SAFEINTUNNELS

Empfehlung fur die Aus- und Fortbildung von Einsatz-
und Rettungskraften im Personen- und Guterverkehr im
transeuropaischen Straflen- und Schienennetz



Einleitung

Die Vereinheitlichung der Ausbildung flr die Tunnelrettung im Feuerwehrwesen auf
europaischer Ebene war das Ziel des Projektes SAFINTUNNELS. Dank des Engagements
von vier Partnern aus drei Mitgliedstaaten und einem assoziierten Partner kann mit diesem
~Musterausbildungsplan fir die Aus- und Fortbildung in der Tunnelrettung im
Feuerwehrwesen® ein europaischer Leuchtturm flir eine sichere und einsatzgerechte
Anwendung technischer und strategischer Elemente im Feuerwehr- und Rettungswesen
geschaffen werden. Dieser Musterausbildungsplan ist analog zu der Empfehlung des
Tiroler Feuerwehrbands und der Norwegischen Rogalandfeuerwehren fir die Ausbildung

der lokalen bzw. regionalen Feuerwehrkrafte.

Hintergrund: Nach einjahriger Planung wurde im Marz 2019 der Erasmus+-Antrag
“Traveling safe through Europe — Training and education for firefighters in tunnel safety”
(kurz: SAFEINTUNNELS) erfolgreich bei der Nationalen Agentur fir Erasmus+ in
Osterreich (OeAD) eingereicht. Vier Projektpartner und ein assoziierter Partner aus dem
europaischen Feuerwehr- bzw. Tunnelbauwesen aus vier europaischen Landern
engagierten sich in den folgenden drei Jahren intensiv fur einen Vorschlag eines
europaische Ausbildungsformat in der Tunnelrettung: Die Landesfeuerwehrschule Tirol in
Osterreich, die Feuerwehr Reutlingen in Deutschland, die Feuerwehren der Region
Rogaland in Norwegen und die Beneke & Prinzhorn GmbH aus Deutschland sowie der

assoziierte Partner Galleria di Base del Brennero aus ltalien.

Das gemeinschaftliche Ziel der Partner war, dass die Ausbildung fur den Einsatz in der
Tunnelrettung im Feuerwehrwesen Uberall in der Europdischen Union auf einem
vergleichbaren Niveau erfolgt und erfolgen kann. Ein wesentliches Ziel wurde in den drei
Jahren nie aus den Augen verloren: ein Ausbildungsmodell, welches jeder Mitgliedstaat
der Europaischen Union in die jeweilig gultigen, nationalen Ausbildungsvorschriften
Ubernehmen kann. Am 31. August 2022 wurde dies mit der Publikation dieses Handbuchs

Ausbildungsstandards fur die Tunnelrettung in Europa abgeschlossen.

Das SAFEINTUNNELS-Handbuch ist einerseits sofort anwendbar und kann anderseits an
die lokalen oder regionalen Bedingungen flr den Einsatz in der Tunnelrettung angepasst
werden bzw. von den Landern, Kreisen und Kommunen in bereits bestehende

Ausbildungsstrukturen implementiert werden kénnen. Es bedarf hier auch keiner zentralen



Regelung. Vielmehr sind die Handblcher so aufgebaut, dass auch einzelne
Lernergebniseinheiten in der Ausbildung genutzt werden kénnen. Weiterhin wurde ein
vergleichbarer Ausbildungsweg flr den transanationalen Transfer der erworbenen
Kompetenzen gesetzt, indem erstmals der ECVET-Standard fir eine landeribergreifende
Anwendung auf europaischer Ebene eingehalten wurde. Konkret liegen nun vier
Ausbildungshandbucher in deutscher, englischer, italienischer und norwegischer Sprache

vor, die auf http://www.feuerwehr tirol/safeintunnels/ abgerufen werden kénnen.

Des Weiteren wurden Blended-Learning Inhalte zur Vorbereitung und Sicherung eines
einheitlichen Ausbildungsniveaus gestaltet. Sie erlauben in mehreren kurzen Sitzungen
eine Harmonisierung des Wissensstands bzw. Reaktivierung von bereits Gelerntem und
fordern so die Selbstlernkompetenz der Nutzer. Die Motivation Nutzern Videos und
Multiple-Choice-Tests anzubieten, welche nicht in einer einzigen langen Sitzung bearbeitet
mussen, sondern in einer Reihe von individuellen Sitzungen gegliedert werden kdnnen
und einen Ein- bzw. Zustieg in die Inhalte gemaf den Interessen der Nutzer ermoglichen

und dies auch auf unterschiedlichen Endgeraten.

Dieses SAFEINTUNNELS-Handbuch beschreibt demnach einen fachlich fundierten,
systematisch aufgebauten, und leicht in bestehende Ausbildungsplane implementierbaren
Ausbildungsweg fur Einsatzkrafte im Feuerwehr- und Rettungswesen, die
Tunnelbrandereignisse in unterschiedlichen Einsatzrollen bewaltigen missen. Die Inhalte

gliedern sich wie folgt:
Basismodul StraBen- und Eisenbahntunnel

Die Zielgruppe fur das Basismodul ist die Besatzung von Feuerwehren in der
Tunnelrettung. Sie besteht in der Regel aus dem Maschinisten und bis zu zwei weiteren
Besatzungsmitgliedern. Sie kdnnen Teil einer Einheit mit mehreren Einsatzelementen
sein, die je nach nationaler Begebenheit und Gefahrenlage von einer Fihrungskraft direkt
oder zentral von einem Einsatzleitpunkt gesteuert werden. Die Maschinisten sollten
zumindest einen Atemschutzlehrgang und die Basisausbildung fur Feuerwehrkréafte

absolviert haben.
Fihrungsmodul fiir Rettung in StraBen- und Eisenbahntunnein

Von den FUhrungskraften wird zusatzlich zu den Elementen des Basismoduls ein Katalog
an unterschiedlichen Kompetenzen in Abhangigkeit von den nationalen Regularien

verlangt. Sie missen spezifische Weiterbildungen im Vorfeld absolviert haben. Dieser


http://www.feuerwehr.tirol/safeintunnels/

Kurs fokussiert sich daher auf die strategischen feuerwehrtechnischen Ansatze in dem

speziellen Spannungsfeld Tunnelrettung.
Ausbildermodul fiir Tunnelrettung (Basis- und Fiihrungsmodaul)

Die Ausbilder dieser unterschiedlichen Funktionsbereiche bendtigen ein entsprechendes
Anwendungs- und Theoriewissen, um die berufliche Aus- und Fortbildung der
Feuerwehrkrafte zu sichern und weiterzuentwickeln. An  Ausbilder von
Feuerwehreinsatzkraften werden hohe Anforderungen gestellt, weil es sich bei den
Lernenden um sogenannte Hoch-Risiko-Teams handelt. Eigenschaften dieser Teams
sind: Es konnen korperliche und psychische Schaden auftreten, es besteht Verantwortung
fur das Leben anderer und die Rettungsaktionen kdénnen in der Regel nicht abgebrochen
werden. Als Ausbilder ist deshalb umfangreiches Wissen in Technik, Einsatzgrundsatzen

und Einsatztaktik fur das Feuerwehrwesen in der Tunnelrettung erforderlich.
Handbuch SAFEINTUNNELS

Das SAFEINTUNNELS-Handbuch beschreibt folglich einen fachlich fundierten,
systematisch aufgebauten und leicht in bestehende Ausbildungsplane implementierbaren
Ausbildungsweg flr Einsatzkrafte, die Tunnelbrandereignisse in unterschiedlichen Rollen

bewaltigen missen.
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Empfehlung fiirdie Aus-und Fortbildung von Einsatz- und
Rettungskriaften im Personen- und Giiterverkehr im
transeuropaischen Stralen- und Schienennetz

Kurzfassung

Stralden- und Eisenbahntunneln sind ein zentrales Element im Ausbau des europaischen
Verkehrsnetzes. Zwar ist die Anzahl von Unféallen in Tunneln im Vergleich zu offenen
Strecke gering, jedoch ist das potenzielle Schadensausmal} eines einzelnen Unfalls —
sowohl in Bezug auf die Opferzahlen, die massenpsychologischen Auswirkungen auf die
Verkehrsteilnehmer wie auch bezogen auf die Sachschaden und die Auswirkungen auf die
Infrastruktur — um ein Vielfaches hoéher. Das Verhalten von Menschen und Einsatzkraften
hat daher nebst den technischen Sicherungssystemen im Tunnel einen entscheidenden
Einfluss auf das Sicherheitsniveau in den Strallen- und Eisenbahntunneln. Fir eine
strukturierte Interaktion zwischen Opfern, Einsatzkraften und dem Tunnel ist z.B. der
Kenntnisstand von Sicherheitsprozessen, die Psychologie der Handelnden, das
einheitliche Ausbildungsniveau der Einsatzkrafte und ihrer Leitung zentral. Dennoch gibt
es kein integriertes europaisches Ausbildungskonzept fir »Feuerwehr und Rettungskrafte
im Tunneleinsatz«. SAFEINTUNNELS - ein Erasmus+ gefordertes Projekt im Bereich der
beruflichen Bildung aus der Leitaktion Strategische Partnerschaften — ist daher der
inhaltlich und strukturelle Vorstol fir eine Harmonisierung und Digitalisierung in der
Ausbildung von Einsatz- und Rettungskraften im Feuerwehrwesen in Europa. Es fokussiert
sich auf Strallen- und Eisenbahntunneln als sinnbildliche Lebensadern einer gelebten

europaischen Idee. Die Ziele dieser Empfehlung sind daher:

e Einen systematischen Uberblick Uber bestehende europaische Regularien und
Richtlinien im Bereich der Sicherheit in Tunnelbauwerken und bei Feuerwehr und

Rettungskraften zu geben.

o Uberblick Uber die Notwendigkeit fiir eine Harmonisierung der Ausbildung von

»Feuerwehr und Rettungskraften im Tunneleinsatz«.

e Praxisempfehlung fur Regulierer und Entscheider mit Nennung der Basiselemente fir

die Ausbildung der »Feuerwehr und Rettungskréfte im Tunneleinsatz«.
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Hintergrund

Moderne und sichere Verkehrswege und -mittel sind unverzichtbare Voraussetzungen fur
eine dynamische Wirtschaft — leistungsfahige Infrastrukturen sind ein klarer Standortvorteil
fur Europa. Das prognostizierte europaische Verkehrswachstum kann ein Verkehrstrager
allein naturlich nicht bewaltigen. Daher hat die Verkehrspolitik der Europaischen Union
zum Ziel, die Leistungsfahigkeit und Effizienz aller Verkehrstrager zu steigern. Die
Europaische Union, hierin die Generaldirektion der Kommission fiir die Bereiche Mobilitat
und Verkehr und ferner die EU-Verkehrskommissarin fir 2019-24 Adina Valean, will daher
den Personen- und Giterverkehr bis 2050 zwischen den Mitgliedstaaten durch einen
transeuropaischen Ausbau u.a. der Stralden- und Bahnverbindungen (TEN-V) starken
(EU-Verordnung Nr. 1315/2013). TEN-V hat zwei Zeitkorridore: Ein Gesamtnetz und ein
Kernnetz. Das Kernnetz soll bis 2030, das Gesamtnetz bis 2050 errichtet werden. Das
Kernnetz besteht aus neun Korridoren, die die wichtigsten Langstreckenverkehre bzw. -
routen starken sollen. Sie sind multimodal angelegt und sollen damit den

grenzuberschreitenden Verkehr innerhalb der Union férdern und sichern.

Eine zentrale Rolle in der Verkehrsteuerung bezogen auf Reisezeit, Geschwindigkeit und
Umweltschutz nehmen im TEN-V Tunnel ein. Die Richtlinie 2004/54/EG beschreibt Tunnel
von uber 500 m Lange als wichtige bauliche Einrichtungen, die groirdumige Gebiete in
Europa miteinander verbinden und fir das Funktionieren und die Entwicklung der
regionalen Wirtschaft eine entscheidende Rolle spielen (Erwagungsgrund 2 in 2004L0054-
DE-07.08.2009-001.001-2). Die Richtlinie fuhrt weiter aus, dass die Sicherheit in Tunneln
eine  Reihe von Malknahmen erfordert, u. a. in Verbindung mit, den
Sicherheitseinrichtungen einschliel3lich Verkehrszeichen, dem Verkehrsmanagement, der
Schulung der Einsatzdienste, dem Stérfallmanagement, der Information der Nutzer Gber
Verhaltensmalregeln in Tunneln sowie der Verbesserung der Kommunikation zwischen
den zustandigen Behorden und Einsatzdiensten wie Polizei, Feuerwehr und
Rettungskraften (Erwagungsgrund 9 in 2004L0054-DE-07.08.2009-001.001-2). Fr einen
reibungslosen Verkehrsfluss sind sogenannte Einsatzdienste zentral. Die Richtlinie
2004/54/EG definiert daher in Art. 2, Pkt. 2 Einsatzdienste als alle ortlichen — offentlichen
wie privaten — Dienste oder Tunnelbedienstete, die bei einem Unfall Hilfe leisten,

einschliellich Polizei, Feuerwehr und Rettungsdienste.
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Fur die Aufsicht der Einsatzkrafte sieht die Richtlinie 2004/54/EG sogenannte
Verwaltungsbehdérden in der Pflicht (Art. 4, Abs. 1), welche die Einfihrung
organisatorischer und betrieblicher Ablaufe fir die Ausbildung und Ausristung der
Einsatzdienste (einschlieRlich der Plane fir den Einsatz im Ereignisfall) (Art. 4, Abs. 6b)
zur Aufgabe hat. Als Parameter fur die Priufung der Wirksamkeit der Tunnel-
SicherungsmalBnahmen durch die Verwaltungsbehdrde benennt die Richtlinie die
Zugriffszeit der Einsatzkrafte (Art. 3, Abs. 1.12), welche so kurz wie mdglich sein soll (Pkt.
3.4, Mittel fir den Tunnelbetrieb/Abschnitt SicherungsmalRnahmen). Die Sicherung dieses
Ziels soll durch periodische Ubungen erreicht werden, welche méglichst realistisch [sind],
den festgelegten Storfallszenarien entsprechen und klare Ergebnisse liefern sollen (Pkt.
5, Mittel fir den Tunnelbetrieb/Abschnitt SicherungsmalRnahmen). Unter Art. 6, Abs. 2d
konkretisiert die Richtlinie weiterhin, dass eine regelmaRige Organisation von Ubungen fiir
das Betriebs- und Einsatzpersonal, welche eine geeignete Grundschulung und
fortlaufende Schulung erfordert, notwendig ist (Pkt. 3.1, Mittel fir den Tunnelbetrieb im
Abschnitt Sicherungsmalinahmen). Sie flhrt ferner aus, dass hierfir auch Computer-
Simulationen genutzt werden koénnen (Pkt. 5, Mittel fir den Tunnelbetrieb/Abschnitt
Sicherungsmallnahmen), um eine Stérung des Tunnelbetriebsablaufs so gering wie
mdglich zu halten. Jedoch sind mindestens alle vier Jahre GroRRibungen unter mdglichst
realistischen Bedingungen durchzuflhren. Im Zeitraum dazwischen sind jahrlich Teil-
und/oder  Simulationsibungen  durchzufihren (Pkt. 5a, Mittel fir den

Tunnelbetrieb/Abschnitt SicherungsmalRnahmen).

Gemal dem Vertrag Uber die Arbeitsweise der Europaischen Union (AEUV) verfolgt die
EU u. a. das Ziel (Art. 176¢c) der Unterstitzung und Erganzung der Tatigkeit der
Mitgliedstaaten auf nationaler, regionaler und kommunaler Ebene im Hinblick auf die
Risikopravention, auf die Ausbildung der in den Mitgliedstaaten am Katastrophenschutz
Beteiligten und auf Einsatze im Falle von Naturkatastrophen oder von vom Menschen
verursachten Katastrophen in der Union. Damit kann eine Unterstitzung in der
feuerwehrtechnischen Ausbildung bis in die unteren nationalen Ebenen erfolgen.
Notwendig hierfiir ist ein europaisches Ausbildungsrahmenwerk fir Transparenz und
Ubertragbarkeit der Ausbildungsinhalte. Das Themenfeld Einsatzkrafteausbildung in der
europaischen Tunnelsicherheit eignet sich aus den vorgenannten Griinden, um im Sinne
der Subsidiaritat, Verhaltnismafigkeit und geteilten Verantwortung eine Formulierung von
Mindestanforderungen bezogen auf Einsatzkrafte auf nationaler als auch auf regionaler

und lokaler Ebene zu finden.
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Einleitung

Die teils katastrophalen Folgen von Tunnelbranden (z.B. Mont-Blanc-Tunnel 1999,
Osterreichischer Kapruner Seilbahntunnel 2000, Schweizer St. Gotthard-Tunnel 2001 oder
Simplon Tunnel 2011) flUhrten nicht nur zu Todesopfern und schweren Sachschaden,
sondern auch zu einem verringerten Vertrauen der europaischen Offentlichkeit in Stralen-
und Eisenbahntunnel. Die EU-Kommission hat mit der Richtlinie 2004/54/EG Uber
Mindestanforderungen an die Sicherheit von Tunneln im transeuropaischen Strallennetz
reagiert und dem Brandschutz in Eisenbahn- und StralRentunneln aufgrund der
spezifischen Merkmale der Tunnelumgebung eine herausgehobene Stellung gegeben.
Denn die Sicherheit bestehender und zuklnftiger Tunnel erfordert angesichts des
zunehmenden Strallen- und Eisenbahnverkehrs in Europa und des veranderten
Fahrzeugmixes, insbesondere durch den Wandel hin zur Elektro- und

Wasserstoffmobilitat, innovative neue Sicherheitskonzepte.

Dem Sachgebiet des technischen Bestands und Neubaulberwachung von Tunneln wurde
sich seit der Veroffentlichung der Richtlinie 2004 in nahezu allen Mitgliedstaaten
angenommen. Ob durch regelmafige Tunnelsymposien wie die der Bundesanstalt fir
StraRenwesen (BAST) in der Bundesrepublik Deutschland Uber teils internationale
Forschungsprojekte wie bspw. UPTUN (2007) oder SAFE-T (2006) der Europaischen
Union bis hin zur Bildung von Fachgruppen in europaischen Interessensverbanden wie
dem European Road Assessment Programme (EURORAP) gibt eine Vielzahl von
Anstrengungen rund um das Thema (Wolf, 2010). Es existiert somit heute ein belastbares
Netzwerk auf nationaler, europaischer und internationaler Ebene zur Entwicklung und
Harmonisierung von Designrichtlinien rund um die Tunnelsicherheit, welche auch
international Resonanz z.B. mit dem Permanent International Association of Road
Congress (PIARC) und bei der International Union of Railways (UIC) findet. Eine
konsequente Durchstreckung des Sicherheitsthemas bis hin zur feuerwehrtechnischen
Ausbildung von Einsatzkraften ist jedoch bis heute nur unzusammenhangend auf
europaischer Ebene erfolgt. Die zentrale Rolle von feuerwehrtechnischen Einsatzkraften
wird in Darstellungen und Publikationen zumeist dem Bereich Operation untergeordnet
(UNECE, 2001). Der Fokus von Publikationen, Anstrengungen der Interessengruppen und
politischer Entscheidungstrager liegt auf der Sicherheitskonstruktion bestehender und
neuer Tunnel. Der lebensrettende Einsatz von Feuerwehrleuten im Alarmfall erfordert

jedoch eine umfassende technische und taktische Ausbildung der Einsatzkrafte. Diese
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Ausbildung fir die spezifischen Herausforderungen in Stralen- und Eisenbahntunneln
wird bei den Feuerwehren in Europa derzeit mit unterschiedlicher Intensitat durchgefinhrt.
SAFEINTUNNELS hat sich zum Ziel gesetzt in den teilnehmenden Projekt-Staaten und
darlber hinaus eine regulative Empfehlung fir eine Standardisierung der Ausbildung in
diesem Bereich zu schaffen und den Regulierern in Gremien und Verbanden vorzustellen.
Entsprechend hat dieses Papier zwei Zielsetzungen flr das Erasmus+-Projekt
SAFEINTUNNELS: Einen rahmensetzenden und einen aufmerksamkeitstreibenden.
Rahmensetzend bedeutet hier den Fokus neuauszurichten und fir die
feuerwehrtechnische Ausbildung der Einsatzkrafte in der Tunnelsicherheit einen
europaisch-formstabilen Rahmen zu entwickeln. Aufmerksamkeitstreibend durch die
Beschreibung der Notwendigkeit eines einheitlichen europaischen Ausbildungsansatzes

vor dem Hintergrund des transeuropaischen Verkehrsnetzes.

SAFEINTUNNELS — Warum Standards in der Ausbildung von
Einsatzkraften?

Ein Tunnel ist eines der komplexesten Bauwerke in Bau und Instandhaltung. Im
Allgemeinen dienen sie der Erleichterung des Transits und zur Verklrzung der
Reisezeiten. Die verfugbaren Sicherheitskonzepte fur die Aus- und Weiterbildung werden
in Europa nach nationale Rahmenbedingungen zwischen Feuerwehrleuten und
technischen Hilfsorganisationen aufgeteilt. Es gibt kein europaisches Konzept bei der
Brandbekampfung in Tunneln und der supranationale Austausch zwischen den Akteuren
und Organisation in den Mitgliedstaaten rlickt bisher nur phasenweise (nach groeren
Ungliicken) und oberflachlich in die Wahrnehmung der Offentlichkeit und der
Entscheidungstrager in Behoérden, Verbanden und Institutionen. Dabei sollte ein

professioneller Austausch obligatorisch sein.

SAFEINTUNNELS wird eine Wissens- und Aktionslicke zu schlielRen versuchen: Denn
trotz, dass die Brandbekampfung in Tunneln eine individuelle Strategie erfordert, die lokale
und/oder regionale Gegebenheiten (Ort, Art und Alter des Tunnels, angewandter
Rettungsplan etc.) berlcksichtigt, gibt es gemeinsame Nominatoren, die geteilt werden
kénnen und sollten. So ist bspw. ein harmonisierter Begriff rund um die zur Verfligung
stehende Zeit im Ernstfall — beeinflusst durch Alarmierungsraum, Brandentwicklung und
technische Ausstattung der Tunnel (Europaische Kommission, 2004) oder die

Gemeinsamkeiten technischer Gerate zur Brandbek&dmpfung in Tunneln als Ableitungen
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anderer komplexer Gerate in der Brandbekdmpfung zentral flr einen europaischen
Vergleich mit Folgenabschatzung und Handlungsempfehlungen. SAFEINTUNNELS strebt
daher eine europaische Ausbildungsplattform an, die einerseits Ausbildungsinhalte
verfugbar macht und andererseits die Verbreitung von Rahmendaten rund um die
Tunnelrettung sichert. Nur so kdnnen alle involvierten Krafte in der konsequenten und
kontinuierlichen Weiterentwicklung — auch in gemeinsamen Schulungen und Ubungen —
integriert werden. Diese Plattform wird zur Bildung und Sicherung der Vergleichbarkeit
eines harmonisierten europaischen Ausbildungskanons als Basis den Europaischen
Qualifikationsrahmen und des Europdischen Leistungspunktesystems fir die
Berufsbildung nutzen und dessen Anwendung im Rahmen des skandinavischen-
mediterranen Korridors des transeuropaischen Verkehrsnetzes fordern. Die mandatierten
und assoziierten Partner dieses ERASMUS+-Projektes kommen entlang der Route dieses
Korridors aus Norwegen (Feuerwehrverbund Rogaland), Deutschland (Berufsfeuerwehr
Reutlingen und Beneke & Prinzhorn GmbH), Osterreich (Feuerwehrschule Tirol) und

Italien (Galleria di Base del Brennero SE).

Abbildung 1 — Skandinavische-mediterrane Korridor des TEN-V

Quelle: Eigene Darstellung, nach EU-Kommission (2019). Letzter Zugriff online am 26.05.2020.
https://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/site/en/maps.html.
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SAFEINTUNNELS — Ein européischer Ausbildungsstandard in der
Tunnelrettung

In der Vergangenheit ist es im Zusammenhang mit Tunnelungliicken immer wieder zu
Situationen teils mit tédlichem Ausgang (s. vorherige exemplarische Aufzahlung von
Ungliicken) gekommen. Diese Unfélle sind einerseits durch technische Defekte der
Tunnelsicherungssysteme aber andererseits auch durch unvorsichtige, bzw. veraltete
Einsatztechniken verursacht worden. Grund genug, die Ausbildung fir Besatzungen von
Feuerwehrfahrzeugen, die Ausbildung von FlUhrungskraften in diesem Bereich und die
Ausbildung der jeweiligen Ausbilder zukilnftig einheitlicher zu strukturieren.
SAFEINTUNNELS ist daher der notwendige inhaltlich und strukturelle VorstolR3 fur eine
Harmonisierung und Digitalisierung in der Ausbildung von Einsatzkraften im
Feuerwehrwesen in Europa. Denn die Brandbekdmpfung im Tunnel unterscheidet sich
von der Situation in Gebauden mafgeblich (Voeltzel & Dix, 2004).

Die betreffenden Einsatzkrafte sollten daher durch eine regelgebundene mehrstufige
umfassende Schulung auf ihre Tatigkeit vorbereitet werden. Die Vorgaben der Richtlinie
89/391/EWG des Rates vom 12. Juni 1989 Uber die Durchfihrung von MalRnahmen zur
Verbesserung der Sicherheit und des Gesundheitsschutzes der Arbeitnehmer bei der
Arbeit fordern eine Umsetzung auf nationaler Ebene. Ziele sind die Befahigung der
Einsatzkrafte, sowie die dokumentierte Einweisung in Einsatzmittel wie bsp. Fahrzeuge,
Gerate und Materialien flr den Tunneleinsatz. Es sollen damit auch Gefahrdungen fiir die

Einsatzkrafte ausgeschlossen werden.

Die Feuerwehr hat aber im Gegensatz zu gewerblichen Unternehmen eine besondere
Verantwortung gegenuber Dritten — den zu rettenden Personen. Diese Verantwortung und
die vorhandenen baurechtlichen Spezifikationen je nach Tunnelgebiet (z.B. Alpen vs.
Untersee) uber die Sicherstellung unterschiedlicher Rettungs- und
Brandbekdmpfungsmafinahmen erfordert daher eine Ausbildung der Feuerwehr und
Rettungskrafte entlang lokaler Erfordernisse, die deutlich Uber die Forderungen des
europaischen Arbeitsschutzes hinausgehen sollten. Eine umfassende technische und
einsatztaktische Aus- und Fortbildung verbessert die Qualitdt im Umgang mit diesem
vielfaltigen Einsatzspektrum und schafft somit nicht nur Sicherheit fir den Anwender und
schiutzt die Opfer, sondern auch Rechtssicherheit fir die Verantwortlichen der

Feuerwehren.
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Die im Tunneleinsatz zur Auftragserfiillung benétigten Einsatzmittel sind haufig komplexe
und teure Fahrzeuge, Gerate und Materialien, die eine intensive Schulung der
Einsatzkrafte notwendig machen. Brandbekdmpfung in Tunneln erfordert Uberdies
spezielle Einsatztaktiken, da die Gefahrenherde haufig lange Wegstrecken durch
uneinsichtiges Gelande mit Atemschutzgerat erfordern. Die speziellen Einsatzgrundsatze
fir den Tunneleinsatz haben allerdings nicht denselben Stellenwert wie die technische
Ausbildung an den eingesetzten Einsatzmitteln. Der Einsatzdienst erfordert aber exakt die
Ausbildung dieser Kompetenz, um im Gefahrenfall schnell und situativ-korrekt zu handeln.
Es ist daher zwischen den Anforderungen und der eigentlichen Ausbildung zu
differenzieren:
1. SAFEINTUNNELS — Anforderungen an die Einsatzkrifte im Tunneleinsatz und ihre
Fiihrungskridfte sowie deren Ausbilder
Die Besatzungen von Einsatzfahrzeugen von Feuerwehr und Rettungskraften im
Tunneleinsatz bestehen aus unterschiedlichen Besatzungsmitgliedern. Sie sind Teil eines
Einsatzzuges, die je nach nationaler Begebenheit, Gefahrenlage und Tunnelart (Stralle
vs. Schiene) von einer Fuhrungskraft direkt auf dem Fahrzeug oder zentral von einem
Einsatzleitfahrzeug gefiihrt wird. Die Einsatzkrafte sollten zumindest den »Basiskurs flr
Feuerwehr und Rettungskrafte im Tunneleinsatz« absolviert haben und in einem
Atemschutzlehrgang auch auf den Umgang mit den entsprechenden Atemschutzgeraten
(wie z.B. Regenerations- oder Twinpack-Atemschutzgerate) fir ausdauernde lange
Einsatze in Tunneln vorbereitet worden sein. Von den Flhrungskraften wird ein Katalog
an unterschiedlichsten Kompetenzen in Abhangigkeit von den nationalen Regularien
verlangt. Die Ausbilder dieser unterschiedlichen Funktionsbereiche bendtigen ein
entsprechendes Anwendungs- und Theoriewissen, um die Aus- und Fortbildung der Krafte
zu sichern.
2. SAFEINTUNNELS — Ausbildung der Besatzung von Einsatzfahrzeuge in der
Tunnelrettung und ihrer Fithrungskriifte
Fir die Ausbildung von Feuerwehrdienstleistenden fir Tunneleinsatze, deren
FUhrungskrafte oder den jeweiligen Ausbildern sollten regelmafRige Lehrgdnge mit
speziellen einsatztaktischen Inhalten durchgeflihrt werden. Die Lehrgange sollten die
Einsatzkrafte Uber die Handlungsabfolgen hinaus auch Kenntnisse der lokalen
Gegebenheiten vermitteln. Dazu kdnnen auch technische Aspekte bezogen auf den

Tunnel im Einsatzgebiet wie bspw. die Funktionsweise des Liftungssystems.
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SAFEINTUNNELS Lehrgangsansatz ist ein konsekutives Modell:

Lehrgangsvoraussetzung ist eine abgeschlossene Ausbildung zur Feuerwehreinsatzkraft
inklusive eines Atemschutzlehrgangs, sowie fur Maschinisten der Besitz der erforderlichen
Fahrerlaubnis. Fur Fuhrungskréfte ist demnach eine entsprechende Befahigung durch den
SAFEINTUNNELS-Basiskurs (Stral’e oder Schiene). Denn dieser Lehrgang vermittelt die

generellen Grundlagen der Tunnelbrandbekampfung in Straf3en- oder Bahntunneln.

Fir die Ausbildung sollten allen Lehrgangsteilnehmern eine eigene Bedienungsanleitung
des fur die Ausbildung verwendeten Einsatzgerdtes und umfangreiche
Ausbildungsunterlagen fur Maschinisten bzw. zu Fuhrungsleitlinien zur Verfligung stehen.
Die Inhalte dieses Ausbildungsplans sollten in Form von theoretischen Grundlagen und in

der praktischen Ausbildung vermittelt werden.

Die nachfolgenden Ausbildungstitel sind die Basis flr einen europaischen
Ausbildungsstandard in der Tunnelrettung, welche gleichermallen flr Besatzung und
FUhrungskrafte gelten. Die weitere Differenzierung muss anhand der Beachtung
nationalen Ausbildungsgrundsatze ausgerichtet werden, wobei die Angabe der
Lernzielstufen (Europdische = Kommission, 2009) gemal® dem Europaische
Leitungspunktesystem flr die Berufsbildung (ECVET) zu bertcksichtigen sind (s. hierzu
den Abschnitt SAFEINTUNNELS — Transparenz in Leistung und im Kenntniserwerb flr
Europa).
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SAFEINTUNNELS — Inhalte eines »Basiskurs fiir Einheiten und
Fithrungskréfte von Feuerwehr und Rettungskriften im Tunneleinsatz«

1 Technische Einflihrung in Tunnelbauwerke

2  Erlauterung der technischen und lokalen Gegebenheiten

Sicherheit im Umgang mit den eingesetzten Einsatzmitteln: Fahrzeuge, Gerate
und Materialien fur den Tunneleinsatz und Unfallverhitung

4 Naturwissenschaftliche Grundlagen fir Tunneleinsatze

Taktischer Einsatz von Fahrzeuge, Gerate und Materialien fir den
Tunneleinsatz

Einsatzarten in der Tunnelrettung:
6 a) Menschenrettung
b) Brandbekampfung

7 Spezielle Einsatztaktik fir Tunneleinsatze

8 Training der speziellen Taktik im Tunneleinsatz

Flhrungsleitlinien fur die Einsatzdurchfuhrung im Tunneleinsatz und der

9 o .
Zusammenarbeit mit Externen entwickeln und umsetzen
10 Flhrungskompetenz im Einsatz — insbesondere in Lander Gbergreifenden
Tunneln
SAFEINTUNNELS Seite 12
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SAFEINTUNNELS — Ausbildung fiir Ausbilder fiir Einsatz- und
Fithrungskrafte

An Ausbildern von Feuerwehreinsatzkraften werden hohe Anforderungen gestellt, weil es
sich bei den Lernenden um sogenannte Hoch-Risiko-Teams handelt. Eigenschaften dieser
Teams sind: Es konnen koérperliche und psychische Schaden auftreten, es besteht
Verantwortung fur das Leben anderer und die Rettungsaktionen kénnen in der Regel nicht

abgebrochen werden.

Als Ausbilder ist deshalb umfangreiches Wissen in Technik, Einsatzgrundsatzen und

Einsatztaktik erforderlich.

Der Ausbilder muss die Module fur Ausbilder (Einsatz- oder Fluhrungskraft) oder eine
gleichwertige Qualifikation absolviert haben. Er sollte Gber Kompetenzen zur Bearbeitung
von Tunneleinsatzen und Uber vertieftes Wissen der speziellen Einsatzgrundsatze sowie

notwendiger Einsatzmittel verflgen.

Umfassende, spezialisierte, praktische und theoretische Einsatzerfahrung, Wissen fir die
Ausbildung im Feuerwehrwesen inklusive Kenntnis des Rahmens der Kenntnisse und
notwendigen Expertise gemalt des Europaischen Qualifikationsrahmen (EQF) fir

lebenslanges Lernen sind zu beriicksichtigen (Europaische Union 2020).

e Der Ausbilder fur das Modul flr das Basismodul Tunneleinsatz flr Einsatz- und
Fuhrungskrafte sollte mindestens Uber die Anforderungen des Qualifikationsrahmen
EQR 6 verflgen.

Neben den fachlichen Inhalten der verschiedenen Module sollte der Ausbilder auch die
Wirksamkeit der Schulungen kontrollieren kénnen und die Inhalte dem internen und

externen Umfeld der Feuerwehr anpassen kénnen:

1. Lernen und lernen lassen
2. Blended learning-Elemente in der Feuerwehrausbildung

3. Train-the-trainer-Fahigkeiten
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SAFEINTUNNELS — Kontinuierliche Fortbildung der Teilnehmer

Die Einsatzbereitschaft sollte regelmaRig tberpruft und fortlaufend verbessert werden. Die
bei einem Storfall im Tunnel bis zum Eintreffen der Einsatzkrafte bendtigte Zeit muss so
kurz wie moglich gehalten werden (Europaische Union, 2004). Das Wissen aus den
jeweiligen Lehreinheiten muss daher wiederholt aufgefrischt, trainiert und erweitert
werden, um dauerhaft einen reibungslosen und sicheren Einsatz zu gewahrleisten. Die
Inhalte dieser Empfehlung sind durch Fortbildungsveranstaltungen und Ubungen nach
Malgabe der nationalen Bestimmungen jahrlich durch Praxis, Theorie und Simulationen
zu verfestigen und zu aktualisieren. Bei transnationalen Tunnelprojekten sollten
gemeinsame Ubungen in den Sprachen aller Beteiligten Teil dieses europaisch-

vereinheitlichten Curriculums sein.

Empfehlung fir die Fortbildungen in Theorie und Praxis:

1. Praktische Ubungen firr alle Einsatzkréfte

2. Wiederholtes Training der verschiedenen Einsatzsituationen an einem Objekt
und/oder durch virtuelle Simulation

Ubung mit den Fahrzeugen, Geraten und Materialien fiir den Tunneleinsatz
Umgang mit technischen Stérungen im Einsatz

Spezielle Einsatztaktik im Tunneleinsatz

o o bk~ w

Aktualisierung der Ausbildungsinhalte bei technologischem Fortschritt: PKW, LKW,
Schienenfahrzeuge

7. RegelmaRige Anpassung der spezielle Einsatz- und Objekttaktik

Soweit anwendbar

1. Fallbeispiele und Entscheidungstraining fir Einsatzleiter in speziellen
Einsatzsituationen

Auffrischen der Fihrungskompetenz durch Leitlinientrainings

Zusatzmodul Ausbilder-Ausbildung

Nur so konnen Kenntnislicken geschlossen, Zusammenarbeit und Kommunikation der
Beteiligten harmonisiet und Mangel fir ein zielgerichtetes Einsatz- und

Notfallmanagement ausgeschliffen werden.
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SAFEINTUNNELS — Transparenz in Leistung und im Kenntniserwerb flir
Europa

Die EU hat im Allgemeinen nur mittelbaren Einfluss auf die Zustandigkeiten in den
Bereichen Brandschutz, Rettungswesen und Katastrophenschutz. Dieser Einfluss ist
jedoch unmittelbar durch TEN-V, da der Vortrieb dieses Projektes den Brandschutz
einschlielt. Gleiches gilt fur die Wirkung des europaischen Arbeitsschutzes und der
Ausbildungsstandards auf die Feuerwehren und Rettungsdienste. Um die Wirkung des
letztgenannten  Punkts dreht sich SAFEINTUNNELS. Die Berufs- und
Niederlassungsfreiheit innerhalb der EU bedeuten auch fir Mitglieder des
Feuerwehrwesens, dass Transparenz bei Qualifikationen und Kompetenzen,
Chancengleichheit und Antidiskriminierung sichert sowie internationale
Nachwuchsgewinnung mdglich macht. Die Austbung eines in einem EU-Mitgliedstaat
erlernten Berufes muss also Uberall in der EU die gleiche Anerkennung erfahren.
SAFEINTUNNELS ist im Bereich der Feuerwehr und Rettungsdienste eines der wenigen
Projekte, welches auf dieses Thema einzahlt. Dabei ist offenkundig, dass eine
gemeinsame Nutzung des EU-weit vorhandenen Wissens und der praktischen
Erfahrungen im Feuerwehrwesen zu Ausbildungs- und Trainingszwecken das Aus- und

Fortbildungsniveau innerhalb der EU langfristig fordern wirde.

SAFEINTUNNELS hat daher die Erreichung gemeinsamer Standards in Europa in Bezug
auf die Kernkompetenzen der Feuerwehren am Beispiel der Tunneleinsatze (Stralle und
Schiene) zum Ziel. Auf Grundlage der zuvor aufgegliederten Inhalte werden eine
Anpassung an die nationalen, regionalen und lokalen Gegebenheiten durchgeflihrt — nicht
umgekehrt. Im Sinne des Subsidiaritatsprinzips kann natirlich weiterhin der Tunneleinsatz
mit unterschiedlichen technischen Hilfsmitteln erfolgen. Jedoch geschieht dieses auf Basis
einer einheitlichen Plattform. Sie hat die Anerkennung der in den jeweiligen
Mitgliedstaaten erworbenen Berufsqualifikationen im Bereich der Feuerwehren als
wesentliches Ziel und verschafft damit der Richtlinie 2005/36/EG Uber die Anerkennung
von Berufsqualifikationen (Europaische Kommission, 2005) auch bei Feuerwehr und

Rettungsdiensten Geltung.

Notwendig hierfir ist eine offentliche Datenbank/Plattform mit den erforderlichen
Anforderungen an Feuerwehrleute in drei verschiedenen Funktionsebenen (s.
vorhergehenden Abschnitt). Gleichzeitig enthalt diese Plattform eine Ubersicht tber

mdgliche Strategien und bewahrte Praktiken in Bezug auf den Tunneleinsatz bei
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Feuerwehren. Dieser europaische Gedanke braucht nicht nur innerhalb der Feuerwehr
Multiplikatoren, sondern insbesondere auch eine Promotion auf Verwaltung- und
Entscheiderebene innerhalb der o6ffentlichen Verwaltung der Mitgliedstaaten, in den
einschlagigen Feuerwehrverbanden und in den europaischen Strukturen, ob innerhalb der

Europaischen Kommission oder bei Interessensgruppen im europaischen Raum.

Ein Schlissel fir Ubertragbarkeit und Anerkennung der erworbenen Kenntnisse wird die
Erstellung von Curricula gemaf dem EQF inkl. der Integration des Ergebnisses in ECVET
sein. Diese Lernergebnisorientierung ist die Grundlage fir SAFEINTUNNELS und wird
auch Uber den Projektzyklus hinaus Nachhaltigkeit sichern. Um dieses Ziel zu erreichen
fokussiert sich SAFEINTUNNELS auf das Ergebnis der Lehre und nicht auf den Input (z.B.
Bildungsdauer, Lernort oder Lernmethode). Das Projektergebnis wird also aufzeigen, was
Einsatz- und FUhrungskrafte sowie deren Ausbilder nach Abschluss wissen, verstehen
und in der Lage sind zu tun. Nach und nach kénnte so eine gemeinsame europaische
Sprache in der Ausbildung bei Feuerwehr und Rettungsdiensten gefunden werden. Dieser
regulative Rahmen ist bereits gesetzt und hat einen klaren rechtlichen Rahmen. Dennoch
bendtigt dieses Ziel eine maximale Multiplikation durch SIE lieber Leser und Unterstitzer.
SAFEINTUNNELS braucht SIE: Reden Sie Uber unser Projekt, verstetigen Sie unsere
Kontakte und férdern Sie die EU in der FEUerwehr.
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Europaisches Ausbildungskonzept
fiir Feuerwehrleute in Stralentunneln

Einfiihrung

Dieses Dokument beschreibt die Basisausbildung fir die Tunnelbrandbekdmpfung in
Stralentunneln von Feuerwehrmitgliedern, die im Rahmen des von der Europaischen
Kommission geforderten Erasmus + Projekts ,SAFEINTUNNELS — Traveling safe through

Europe — Training and education for firefighters in tunnel safety” erstellt wurde.

Diese Basisausbildung beschreibt einen Teil des entwickelten Ausbildungsweges fir
Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen, die die Brandbekampfung in Stralentunneln

durchfuhren.

Die Tunnelbrandbekdmpfung gilt in Feuerwehrkreisen als eine der komplexesten und
gefahrlichsten Einsatzarten. Das Vorgehen — Uber oft lange Wegstrecken in engen
Tunnelrdhren  mit  vielen Unbekannten (Temperaturhéhe- und -ausbreitung,
Rauchausbreitung, Verhalten der flichtenden Personen, Ladegut uvm.) — verlangt ein
sicheres, strukturiertes und vor allem einheitliches Vorgehen. Ein einheitliches Handeln
setzt eine einheitliche Ausbildung voraus: Diese Ausbildung bzw. dieser Ausbildungsweg
wurde far Zielgruppe Feuerwehrmanner/frauen mit abgeschlossenen
Feuerwehrgrundausbildung inklusive Atemschutzausbildung von dem Projektteam
SAFEINTUNNELS erarbeitet und detailliert beschrieben.

Ausbildungsweg

Eine Tunnelbasisausbildung sollte in jeder Feuerwehrausbildungsstatte mdglich sein. Es
gibt viele Moglichkeiten, einen Tunnel zu simulieren. So kénnte mit geringem Aufwand ein
Tunnelabschnitt auf dem Ausbildungsgeléande errichtet und die Ausbildung durchgefihrt
werden. Hierfur eignen sich zum Beispiel hohe Zaune, um die engen Platzverhaltnisse
nachzustellen. Eine schlechte Sicht kénnte zum Beispiel mit speziellen

Simulationsscheiben fur Atemschutzmasken nachgeahmt werden.

Die generelle Ausbildung lauft je nach Einsatzbereich (operatives Mitglied, Einsatzleiter

oder Ausbilder) auf mehreren Stufen ab.



Grundausbildung zum Feuerwehrmann/frau

Die Tunnelbasisausbildung setzt eine abgeschlossene Grundausbildung zum
Feuerwehrmann/frau und die Ausbildung, die zum Tragen von Atemschutzgraten

berechtig, voraus.

Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen -

Brandbekampfung in Eisenbahntunneln

Das Ziel dieser Basisausbildung ist, dass die Teilnehmer/innen die einheitliche
Vorgangsweise bei Brandereignissen in Bahntunneln erlernen, die notwendigen
Maflinahmen praktisch umsetzen und entsprechende situative Entscheidungen

treffen konnen.

Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen -

Brandbekampfung in StraBentunnel

Die Ausbildung ist analog zu der Basisausbildung “Brandbekdmpfung im
Bahntunnel®. Sie bezieht sich speziell auf die Bedingungen im einem
StraBentunnel. Die Ziele dieser Ausbildung, sind im gleichnamigen Dokument zu
finden. Die Ausbildungsebene ist die Gleiche wie jene, der Basisausbildung

“Brandbekdmpfung im Bahntunnel®.
Ausbildung zum Einsatzleiter bei “Brandereignissen in Tunnelanlagen*

Ziel dieser Ausbildung ist, dass Einsatzleiter auf die Tunnelbrandereignisse
hinsichtlich der Einsatzfihrung vorbereitet werden. Die Ausbildung baut auf die
Basisausbildung auf. Speziell werden die Einsatzfihrung, die Kommunikation und
das Fallen von taktische Entscheidungen trainiert. Eine detaillierte Beschreibung

dieser Ausbildung, ist im entsprechenden Dokument zu finden.

Train the Trainer Tunneleinsatz-Ausbildung

Den Abschluss des Ausbildungsweges bildet die , Train the Trainer Tunneleinsatz-
Ausbildung®. Der Ausbilder oder Trainer hat wohl die wichtigste Rolle fur die
Verbreitung der einheitlichen Ausbildungsmatrix. Bei dieser abschlieRenden
Ausbildung werden die vorgelagerten Ausbildungen fachlich erganzt und der
didaktische Ansatz vermittelt. Jede/r Teilnehmer/in wird seine padagogische
Ausbildungsmethoden erweitern und unterschiedliche Simulationsmdglichkeit

erlernen.



Grafische Darstellung des konsekutiven Ausbildungswegs

Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen —
Brandbekdmpfung in Stralentunneln

Die Tunnelbasisausbildung setzt eine abgeschlossene Grundausbildung zum/r
Feuerwehrmann/frau und die Ausbildung, die zum Tragen von Atemschutzgraten

berechtig, voraus.

Die eigentliche Ausbildung fur die Brandbekampfung in Stralentunneln beginnt mit einer
blended learning activity. Jeder Teilnehmer muss diese erfolgreich abschlossen haben.
Die blended learning activity ist in zwei Teilschritte unterteilt. FUr einen einheitlichen
Kenntnisstand mussen sich als erstes zwei Ausbildungsvideos angesehen werden.
Hierbei werden die grundlegenden Malnahmen fir die Tunnelbrandbekdmpfung
theoretisch vermittelt. AnschlieBend ist ein Single-Choice-Test zu absolvieren. Wenn
mind. 65% der gestellten Fragen richtig beantwortet werden, gilt der der Test als positiv
abgeschlossen. Falls das geforderte Limit nicht erreicht wird, kann der Test beliebig oft

wiederholt werden. Es empfiehlt sich aber, die Ausbildungsvideos nochmals anzusehen.
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Mit dem positiven Abschluss ist die Voraussetzung fir eine Teilnahme an der praktischen
Ausbildung erfilllt.

Bei der Prasenzausbildung an einer Feuerwehrausbildungsstatte werden folgende

Lernziele vermittelt, Uberprift und nach Absolvierung dieser Ausbildung dem/der

Teilnehmer/in bestatigt und in ECVET-Punkten dargestellt:

Der/Die Teilnehmer/in kennt:

die Einsatztaktik bei Ereignissen in Strallentunnelanlagen

allgemeine Gefahrenmomente in Stralentunnelanlagen

die nutzbare Infrastruktur in Stralentunnelanlagen

die Vor- und Nachteile der An- und Abstromseite bei Brandereignissen in

Stralentunneln im Verbindung mit einer Luftungsanlage

Der/Die Teilnehmer/in kann als Atemschutzgeratetrager:

einen Straf3entunnel erkunden

adaquate Loéschmalinahmen durchflihren

Schlauchleitungen in einem Stralentunnel verlegen

eine systematische Suche in einem StralRentunnel durchflihren

die taktische Ausristung (Markierleuchten, Suchstdcke und Warmebildkameras)

einsetzen

Der/Die Teilnehmer/in beherrscht:

das Erkennen und Melden von Gefahren



Zehn Module der Basisausbildung

Die Basisausbildung fir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen — Brandbekampfung in

Strallentunneln unterteilt sich in zehn Module:

1

10

Technische Einflhrung in Tunnelbauwerke

Erlduterung der technischen und lokalen Gegebenheiten

Sicherheit im Umgang mit den eingesetzten Einsatzmitteln: Fahrzeuge, Gerate
und Materialien fur den Tunneleinsatz und Unfallverhitung

Naturwissenschaftliche Grundlagen flr Tunneleinsatze

Taktischer Einsatz von Fahrzeugen, Geraten und Materialien fir den
Tunneleinsatz

Einsatzarten in der Tunnelrettung:
a) Menschenrettung
b) Brandbekampfung

Spezielle Einsatztaktik fir Tunneleinsatze

Training der speziellen Taktik im Tunneleinsatz

Flhrungsleitlinien fur die Einsatzdurchfuhrung im Tunneleinsatz und der
Zusammenarbeit mit Externen entwickeln und umsetzen

Flhrungskompetenz im Einsatz — insbesondere in transnationalen Tunneln

Die einzelnen Module teilen die Tunnelthematik auf: Angepasst auf die zu vermittelnden

Kompetenzen wurden Lehreinheiten entwickelt und beschrieben.



Die Beschreibungen der Lehreinheiten sind wie folgt aufgebaut:

e Kursname

¢ Modul (auch rechts im Seitenstreifen mit dem entsprechenden Farbcode zu finden)
e Titel der Lehreinheit

e Voraussetzungen flr diese Ausbildung
e Dauer der Lehreinheit

e Anzahl der Teilnehmer

e Anzahl der Ausbilder

e Prifung

e EQF-Level:

e Ziel der Lehreinheit

o Kompetenzbeschreibung

o Weiterfuhrende Informationen

¢ Methoden der Ausbildung

e Art der Lehreinheit

e Lehrform

e Schutzbekleidung

e Ausristung

Hinweis zu den Methoden der Ausbildung:

Hier handelt es sich um einen Vorschlag. Mit welcher Methode die Kompetenzen vermittelt
werden, liegt immer in der Verantwortung des Ausbilders bzw. der ausbildenden
Institution. Das Ziel der Ausbildung ist es, einen europaweit vergleichbaren Lern- und

Ausbildungsmatrix fir Tunnelbrandbekampfung zu schaffen.



Vorgelagertes Lernen

Fur die Teilnahme an der Prasenzausbildung ist das Absolvieren der blended learning
activity SAFEINTUNNELS - Brandbekdmpfung im StralRentunnel notwendig. Wird der
Single Choice Test bestanden, dann erhalten die Teilnehmer ein Zertifikat, mit dem sie die

notwendigen theoretischen Lernergebnisse bestatigen.

Die Methode blended learning activity, hier als vorgelagertes selbststandiges Lernen, dient
dazu, theoretische Lerninhalte im Vorfeld in der Theorie zu vermitteln. Das Ziel ist es, die
Teilnehmer auf den Prasenzkurs adaquat vorzubereiten und somit ein gutes Fundament
fur die praktische Ausbildung zu schaffen. Der Vorteil ist, dass das theoretisch Gelernte
gleich in die Praxis umgesetzt werden kann und somit zeitnahe eine erste Festigung der

Inhalte erzielt wird.
Die blended learning activity setzt sich aus folgenden Punkten zusammen:

1. Lesen SAFEINTUNNELS_Einfihrung blended-learning-activity
2. Film SAFEINTUNNELS_Erkunden und Léschen ansehen

3. Film SAFEINTUNNELS_Search and rescue__ streettunnel DE

4. SAFEINTUNNELS_ Single-Choice_test streettunnel DE ausfillen

Der Single-Choice-Test besteht aus 25 Fragen und muss zu 65% richtig beantwortet

werden. Mit dem positiven Abschluss kann am Prasenzlehrgang teilgenommen werden.



Hinweise zu den Fragestellungen:

Die Fragen missen europaweit vergleichbar gestellt werden. Dennoch kann es zu
Missverstandnissen bei einigen europaisierten Begriffen kommen. Es daher sind folgende

Hinweise zu beachten:

zugewiesener Vorgesetzter Einsatzleiter, Einsatzabschnittkommandant
Teamleader = Truppflhrer
Teams = Trupps

Evakuierung = Rettung aus dem Straflientunnel
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Szenario 1 zum Video SAFEINTUNNELS Explore and extinguish streettunnel DE:

Stellen Sie sich vor, Sie sind Teil einer
Einsatzeinheit, die zu einem Brand
eines Fahrzeugs in einem
StraRentunnel ausrickt. Sie sind die
erste Feuerwehrmannschaft, die vor Ort
eintrifft. Weitere Einsatzeinheiten sind
bereits alarmiert und treffen in Kirze
ein.
Quelle: Eigene Darstellung

lhre Aufgaben, die Sie vom Einsatzleiter erhalten haben, sind:

¢ Der Grundauftrag lautet: ,Eine mdglichst schnelle Brandbekampfung durchfuhren!®

o Eine moglichst rasche Erkundung der Einsatzstelle im Tunnel durchzufiihren und
darauf basierende Lagemeldungen absetzen.

o Falls es brennt, sollen effiziente LéschmalRnahmen eingeleitet werden.

¢ Sollten Sie Personen vorfinden, sind entsprechende Rettungsmalnahmen einzuleiten.

Einteilung Ihrer Einsatzeinheit:

Die Einsatzeinheit wird in 3 Teams (Trupps) zu mindenstens je 2 Einsatzkraften eingeteilt.
Der Maschinist bleibt beim Loschfahrzeug oder Gbernimmt angeordnete Auftrage. Diese
Funktion ist im Video nicht ersichtlich.

Der Gruppenfuhrer (Gruppenkommandant) fuhrt alle Teams im Tunnel.

Erkundungsteam Loschteam 1
(Erkundungstrupp) (Angriffstrupp)

Gruppenflihrer Teamleader
(Gruppenkommandant) (Angriffstruppfuhrer)
Melder / Truppmann Teammember
Erkundungstrupp (Angriffstruppmann)

Loschteam 2 (Wassertrupp)

Teamleader
(Wassertruppfuhrer)

Teammember
(Wassertruppmann)
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Szenario 2 zum Video SAFEINTUNNELS Search and rescue DE:

Stellen Sie sich vor, Sie sind Tell
einer Einsatzeinheit, die zu
einem Brand eines Fahrzeugs in
einem StralRentunnel ausrickt.
Sie sind die erste Feuerwehr-
mannschaft, die vor Ort eintrifft.
Weitere Einsatzeinheiten sind

bereits alarmiert und treffen in

Kurze ein.

Quelle: Eigene Darstellung

lhre Aufgaben, die Sie vom Einsatzleiter erhalten haben, sind:

e Eine effiziente Suche und gegebenenfalls Personenrettung im zugewiesenen
Tunnelabschnitt durchfuhren!

e Lagemeldungen per Funk an die Einsatzleitung geben.

Einteilung lhrer Einheit:

Die Einsatzmannschaft wird in 3 Teams (Trupps) zu mindenstens je 2 Einsatzkraften

eingeteilt. Der Gruppenfiihrer (Gruppenkommandant) flhrt alle Teams im Tunnel.

Erkundungsteam Such- & Rettungsteam 1
(Erkundungstrupp) (Angriffstrupp)
Gruppenfihrer Teamleader

(Gruppenkommandant) (Angriffstruppflhrer)

Melder / Truppmann Team.member
Erkundungstrupp (Angriffstruppmann)

Such- & Rettungsteam 2
(Wassertrupp)
Teamleader

(Wassertruppfuhrer)

Teammember
(Wassertruppmann)
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Stundenplan der praktischen Ausbildung

Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen — Brandbekampfung

in StraBentunneln

1. Tag
*  Uhrzeit Thema Ort / Ausbilder/ Referent
08:00 — 08:20 BegriRung und Einflihrung Lehrsaal
Referent
. 08:20 - 09:10 Grundtaktik Tunneleinsatz Lefrsaal
Referent
. 09:10 - 10:00 Grundlagen - Kommunikation Lehrsaal
Referent
10:00 -10:20 Pause
. 10:20 - 11:10 Grundlagen - Kommunikation technisch Lehrsaal
Referent
11:10 -12:00 Tunnelinfrastruktur Lehrsaal
Referent
12:00 - 13:00 Mittagspause
13:00 - 14:00 Erkunden StraRentunnel Ubungsgelénde
Referent
14:00 — 14:45 Markierleuchten / Kennzeichnungsleuchten Ubungsgelande
Referent
14:45 - 15:00 Pause
15:00 — 15:50 Ldschen im StraRentunnel Ubungsgelénde
Referent
15:50 — 16:40 Schlauchmanagement Ubungsgelande
Referent
16:40 -17:30 Strukturkiihlung Ubungsgelande
Referent

Hinweis: Die abgebildete Lehrgangsstruktur bildet einen Vorschlag ab, kann aber modular auf die

jeweilige Ausbildungsstatte angepasst werden.
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2. Tag

* Uhrzeit Thema Ort / Ausbilder/ Referent
08:00 — 09:10 An- Abstromseite Lehrsaal
Referent
09:10 - 10:00 Tunnelliftung und Liftungsunterstitzung Lehrsaal
Referent
10:00 — 10:15 Pause
. 10:15 — 12:00 Suchen und Retten im StraRentunnel Ubungsgelande
Referent
Gerate und Hilfsmittel flir den Tunneleinsatz Ubungsgelénde
Referent
12:00 - 13:00 Mittagspause
13:00 — 15:00 Kombinierte Ubung Ubungsgelande
e Lo&schen im StraRentunnel Referent
e Suchen und Retten im Stralentunnel
e Gerate und Hilfsmittel fir den Tunneleinsatz
15:00 — 15:20 Pause
15:20 - 16:10 Schadstoff im Tunnel insbesondere bei Branden von . Lehrsaal/
Fahrzeugen mit alternativen (Li-lonen Akku, Ubungssgggpedn?

Wasserstoff-Antrieb) in Tunnelanlagen
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3. Tag

* Uhrzeit Thema Ort / Ausbilder/ Referent
. 08:00 — 8:50 Wasserversorgung Lehrsaal / Ubungsgelande
Referent
08:50 - 9:40 Sicherheit Lehrsaal
Referent
09:40 — 10:00 Pause

10:00 — 12:00 Einsatzfiihrung Ubungsgelande
Referent

12:00 - 13:00 Mittagspause
13:00 - 15:00 Praktische Priifung Ubungsgelande
Referent
15:00 — 16:00 Geratereinigung und -Uberprifung Ubungsgelénde
Referent
16:00 — 17:00 Zusammenfassung und Abschluss Lehrsaal
Referent

* Die Farbcodierungen beziehen sich auf die Kategorie der jeweiligen Module
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Beschreibungen der Lehreinheiten

Kurs: Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen — Brandbekampfung
in StraBentunneln
Modul: Spezialtaktiken fiir Tunneleinsatze

Titel der Lehreinheit:

Grundtaktik Tunneleinsatz

Voraussetzungen:

Grundausbildung zum Feuerwehrmann inkl. abgeschlossener Atemschutzausbildung

Dauer der Lehreinheit:

50 min

Anzahl der Teilnehmer:

mind. 5 bis max. 9 Anzahl der Ausbilder: 1

Priifung:

Teil der Gesamtprufung

EQF-Level:

Niveau 4
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Ziel der Lehreinheit:
Der/Die Teilnehmer/in

e kennt die Grundtaktik im Tunneleinsatz.

¢ kann als Atemschutzgeratetrager die Ubertragenen Aufgaben im entsprechenden Einsatzraum umsetzen
e beherrscht das Fuhren einer Einheit im Losch- oder Such- und Rettungseinsatz.

Kenntnis

Fertigkeit

Kompetenz

Er/Sie kennt:

e die grundlegenden Aufgaben ,Erkunden-
Léschen-Suchen/Retten”
e die Grundtaktik im Tunneleinsatz

Er/Sie kann:

e Tatigkeiten in der zugewiesenen Rolle
unter Anleitung durchfuhren

¢ die Ubertragenen Aufgaben gemal der
Grundtaktik innerhalb einer taktischen

Einheit im zugewiesenen Einsatzraum
anwenden

Er/Sie beherrscht:

e das Melden von Gefahren an den
Truppfuhrer

e die Unterscheidung zwischen den
einzelnen Aufgaben ,Erkunden®, ,Léschen®
und ,Suchen und Retten”

e das Fihren einer Einheit im Tunneleinsatz"

Weiterfiihrende Informationen:

o Buch “Brandeinsatze in Strallentunneln” (ISBN 978-3-942385-02-2) / Seite 84 - 91
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Methoden der Die Teilnehmer/innen sollen mit einem Tunnelbrandereignis konfrontiert warden. Die Teilnehmer/innen sollen

Ausbildung: in einer Teamarbeit das entsprechende Brandereignis einschatzen und mdgliche Lésungsansatze erarbeiten.

Der Ausbilder reflektiert die Ergebnisse hinsichtlich der grundlegenden Tunneleinsatztaktik. Die folglichen
Schllisse daraus sollen bei der praktischen Ausbildung korrekt umgesetzt werden.

Art der Lehreinheit: 100% Prasenz
Lehrform: 90% Lehrgesprach, 10% Reflexion
Schutzbekleidung: e Korperschutz: Schutzbekleidung Leistungsstufe 2 nach EN 469, Flammschutzhaube EN 13911:2004

e Handschutz: Schutzhandschuhe nach EN 659

o Kopfschutz: Feuerwehrhelm nach EN 443/2008

e Sicherheitsschuhe nach EN 15090/2007

e Atemschutzgerat nach EN 137:2006-11
Hinweis fur den Ausbilder: Bei praktischen Ubungen ist die vollstandige Schutzkleidung wahrend der
gesamten Ubung, inklusive Rickbau, zu tragen.
Spezifische Gesetze und Regelungen der Mitgliedstaaten sind einzuhalten.

Ausriistung: Unterlagen zu einem Tunnelbrandereignis

Created by: Mst. Ing. Gerhard Schopf
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Kurs: Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen — Brandbekampfung
in StraBentunneln

Modul: Erklarung der technischen und ortlichen Bedingungen

Titel der Lehreinheit: Kommunikation

Voraussetzungen: Grundausbildung zum Feuerwehrmann inkl. abgeschlossener Atemschutzausbildung

Dauer der Lehreinheit: 50 min

Anzahl der Teilnehmer: mind. 5 bis max. 9 Anzahl der Ausbilder: 1

Priifung: Teil der Gesamtprifung

EQF-Level: Niveau 4

Ziel der Lehreinheit:
Der/Die Teilnehmer/in
e kennt die grundlegenden lander- und feuerwehrspezifischen Funkregel sowie die erschwerten Bedingungen bei einem
Tunnelereignis.
e kann Lagemeldungen absetzen.
e beherrscht das situative Absetzen von Lagemeldungen hinsichtlich einer Lagednderung und bei Gefahrenmomenten.




Kenntnis Fertigkeit Kompetenz

Er/Sie kennt: Er/Sie kann: Er/Sie beherrscht:

e die Gruppen- / Trupporganisation und weild wer | e Lagemeldungen kurz und pragnant e das Absetzen einer Meldung bei
die Kommunikation aktiv durchflhrt absetzen Lageanderungen oder/und bei Gefahren

¢ die erschwerten Kommunikationsbedingungen ¢ Lagemeldungen und Befehle zeitlich ¢ die situativ angepasste Kommunikation
in einem Tunnel (Arbeiten unter Stress, Larm, und raumlich unter den erschwerten zu allen einsatzrelevanten Stellen
kérperliche Anstrengung etc.) Kommunikationsbedingungen abgeben

e die landerspezifische Funkordnung bzw. umsetzen

e die Probleme, die durch ibermafRiges Funken
entstehen

Weiterfihrende Informationen:
¢ Buch “Brandeinsatze in Strallentunneln” (ISBN 978-3-942385-02-2) / Seite 92-93

Methoden der
Ausbildung:

In einem Lehrgesprach werden die notwendigen Inhalte einer pragnanten Lagemeldung erértert. Der
Ausbilder versetzt die Teilnehmer in die Lage eines Atemschutzgeratetrages bei einem Brand in einem
StraRentunnel. Dies kann durch Situationsbeschreibungen, Videos, virtuelle Darstellungen, in realen
Tunnelanlagen oder durch eine Hologrammtechnik geschehen. Die Teilnehmer missen nun entsprechende
Lagemeldungen absetzen.

Die wichtigsten Punkte der Lagemeldung sind:

e Truppname

¢ Position / Standort im Tunnel

¢ Verrauchung inkl. Strémungsrichtung

¢ Ereignismeldung (Was brennt wo und wie? Oder Gefahrenmeldung? oder Aufgefunde Personen? Usw.)
¢ Erkannte Gefahren (Gefahrgut, Abplatzungen, Temperatur, ...)

¢ Zuganglichkeit (Einsatzkrafte und Benutzbarkeit der Fluchtwege, ...)

Lagemeldungen sind die Basis einer guten Kommunikation. Daher sind diese intensiv zu Gben, sodass das
Absetzen solcher Meldungen automatisiert werden. Dies ist die Voraussetzung, dass diese Kompetenzen
auch in Stresssituationen abgerufen werden kdénnen.
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Die praktischen Ubungen sollen mit der gesamten Ausriistung, die fir einen Tunneleinsatz notwendig ist,
durchgeflihrt werden.

Art der Lehreinheit:

100% Prasenz

Lehrform:

30 % Lehrgesprach, 60% Praxistraining, 10% Reflexion

Schutzbekleidung:

o Korperschutz: Schutzbekleidung Leistungsstufe 2 nach EN 469, Flammschutzhaube EN 13911:2004
¢ Handschutz: Schutzhandschuhe nach EN 659

¢ Kopfschutz: Feuerwehrhelm nach EN 443/2008

¢ Sicherheitsschuhe nach EN 15090/2007

o Atemschutzgerat nach EN 137:2006-11

Hinweis fur den Ausbilder: Bei praktischen Ubungen ist die vollstandige Schutzkleidung wahrend der
gesamten Ubung, inklusive Rickbau, zu tragen.

Spezifische Gesetze und Regelungen der Mitgliedstaaten sind einzuhalten.

Ausriistung:

¢ Landerspezifische Funkgeratetypen
¢ Entsprechendes Funkzubehor
¢ Anwenderbeschreibung von Objektfunkanlagen und Tunnelnotruftelefon

Created by: Mst. Ing. Gerhard Schopf
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Kurs: Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen — Brandbekampfung
in StraBentunneln
Modul: Erklarung der technischen und ortlichen Bedingungen

Titel der Lehreinheit:

Kommunikation technisch

Voraussetzungen:

Grundausbildung zum Feuerwehrmann inkl. abgeschlossener Atemschutzausbildung

Dauer der Lehreinheit:

50 min

Anzahl der Teilnehmer:

mind. 5 bis max. 9 Anzahl der Ausbilder: 1

Priifung:

Teil der Gesamtprifung

EQF-Level:

Niveau 4

Ziel der Lehreinheit:
Der/Die Teilnehmer/in

e hat grundlegendes Wissen uber das Funksystem, Funkgerate und Objektfunkanlagen haben.
e kann sein/ihr Funkgerat bedienen und Uber alternative Wege in Tunnel kommunizieren kdnnen.
e beherrscht, seine/ihre komplette Funkausristung zu bedienen.
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Kenntnis Fertigkeit Kompetenz
Er/Sie kennt: Er/Sie kann: Er/Sie beherrscht:
e den It. Kommunikationsplan e das entsprechende Funkgerat e das entsprechende Funkgerat inkl.
zu verwendenden Funkkanal bedienen Zubehor richtig in Betrieb nehmen und
bzw. —gruppe e das entsprechende Funkgerat inkl. betreiben
o die technischen Grundlagen Zubehr richtig in Betrieb nehmen und e mit alternativen Einrichtungen im Tunnel
einer Objektfunkanlage betreiben kommunizieren (z.B. Notruftelefon)
/Tunnelfunkanlage (Semi- e mit alternativen Einrichtungen im e kann eine Funkbriicke betreiben
Duplex) und deren Tunnel kommunizieren (z.B. e die entsprechende Funkausristung
Einsatzgrenzen, Funkbricke, Notruftelefon) einschliellich Zubehor korrekt in Betrieb
Funkschatten e kann eine Funkbriicke betreiben zu nehmen und zu betreiben

Weiterfuhrende Informationen:
e Buch “Brandeinsatze in Stralentunneln” (ISBN 978-3-942385-02-2) / Seite 46-49

Methoden der Der Ausbilder erklart die landerspezifischen technischen Regelungen hinsichtlich der Kommunikation. In
Ausbildung: einem weiteren Schritt wird das technische Equipment, wie Funkgerate und Funkgeratezubehdr, detailliert
vorgestellt. Damit eine sichere und fehlerfreie Bedienung gewahrleistet wird, sollen die notwendigen
Bedienschritte in verschiedenen Trainingssequenzen praktisch gelibt werden. Hierfur kdnnen diverse
Kommunikationsplane von Tunnelanlagen herangezogen werden. Es mussen Objektfunkanlagen und des
weiteren alternative Kommunikationswege, wie zum Beispiel Notruftelefone (im Tunnel), vorgestellt und deren
Verwendung erklart werden.

Art der Lehreinheit: 100% Prasenz
Lehrform: 90% Lehrgesprach, 10% Reflexion
Schutzbekleidung: e Korperschutz: Schutzbekleidung Leistungsstufe 2 nach EN 469, Flammschutzhaube EN 13911:2004

e Handschutz: Schutzhandschuhe nach EN 659
o Kopfschutz: Feuerwehrhelm nach EN 443/2008
e Sicherheitsschuhe nach EN 15090/2007




e Atemschutzgerat nach EN 137:2006-11

Hinweis fur den Ausbilder: Bei praktischen Ubungen ist die vollstéandige Schutzkleidung wahrend der
gesamten Ubung, inklusive Rickbau, zu tragen.

Spezifische Gesetze und Regelungen der Mitgliedstaaten sind einzuhalten.

Ausriistung: e Landerspezifische Funkgeratetypen
o Entsprechendes Funkzubehor
e Anwenderbeschreibung von Objektfunkanlagen und Tunnelnotruftelefon

Created by: Mst. Ing. Gerhard Schopf
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Kurs Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen — Brandbekampfung
in StraBentunneln
Modul: Technische Einfiihrung in den Tunnelbau

Titel der Lehreinheit:

Tunnelinfrastruktur

Voraussetzungen:

Grundausbildung zum Feuerwehrmann inkl. abgeschlossener Atemschutzausbildung

Dauer der Lehreinheit:

50 min

Anzahl der Teilnehmer:

mind. 5 bis max. 9

Anzahl der Ausbilder:

Priifung:

Teil der Gesamtprufung

EQF-Level:

Niveau 4

Ziel der Lehreinheit:
Der/Die Teilnehmer/in

e kennt den grundlegenden Aufbau eines Stra3entunnels, dessen Einrichtungen und deren Funktion

¢ kann einfache Tunnelinfrastruktur, Fluchtwegstiren, usw. bedienen.

o beherrscht das selbststandige, situative Nutzen der Einrichtungen und das Melden von eventuellen Fehlfunktionen

Technische Einfilhrung in den Tunnelbau
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Kenntnis

Fertigkeit

Kompetenz

Er/Sie kennt:

o die grundlegendsten Einrichtungen eines Tunnels
wie Ein- und Ausfahrten, Feuerldschnischen,
Pannenbuchten, Notrufnischen, Querschlage,
Fluchtwege, ...)

o die Funktionsweise der grundlegendsten
Einrichtungen eines Tunnels

e den Grundaufbau der Entwasserungs-und
Ruckhaltesysteme in der jeweiligen Tunnelanlage

Er/Sie kann:

¢ einfache Infrastruktur-
Einrichtungen wie
Feuerloschnischen,
Léschanlagen in Pannenbuchten
und Fluchtwegstlren bedienen

¢ einfache Auffangmafnahmen im
jeweiligen Entwasserungssystem
durchfiihren

Er/Sie beherrscht:

e das Melden von
Fehlfunktionen oder
Defekten von Infrastruktur-
Einrichtungen

e je nach Situation die
selbststandige Nutzung der
jeweiligen
Tunnelinfrastruktur im
zugewiesenen Einsatzraum

Weiterflihrende Informationen:

e Buch “Brandeinsatze in Strallentunneln” (ISBN 978-3-942385-02-2) / Seite 26-59

Methoden der Mithilfe von Schaubildern, Fotos und Grafiken werden mogliche tunnelinfrastrukturelle Ausstattungen
Ausbildung: vorgestellt. Hierbei sollen gultige Baurichtlinien, der grundlegende Aufbau von StralRentunneln,

Ldftungssanlagen, Wasserversorgung, Stromversorgung, die unterschiedliche Bauformen, Fluchtwege,
Notrufnischen und Beleuchtungsmaéglichkeiten erklart werden.

Art der Lehreinheit: 100% Prasenz
Lehrform: 70 % Lehrgesprach, 20% Praxistraining, 10% Reflexion
Schutzbekleidung: e Korperschutz: Schutzbekleidung Leistungsstufe 2 nach EN 469, Flammschutzhaube EN 13911:2004

e Handschutz: Schutzhandschuhe nach EN 659
o Kopfschutz: Feuerwehrhelm nach EN 443/2008
e Sicherheitsschuhe nach EN 15090/2007

o Atemschutzgerat nach EN 137:2006-11

Hinweis fur den Ausbilder: Bei praktischen Ubungen ist die vollstandige Schutzkleidung wahrend der
gesamten Ubung, inklusive Rickbau, zu tragen.
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Spezifische Gesetze und Regelungen der Mitgliedstaaten sind einzuhalten.

Schaubilder

Fotos

Grafiken

e Eventuell Tunnel Querschnittsmodell

Ausriistung:

Created by: Mst. Ing. Gerhard Schopf
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Kurs Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen — Brandbekampfung
in StraBentunneln

Modul: Spezialtaktiken fiir Tunneleinsatze

Titel der Lehreinheit: Erkunden Stral3entunnel

Voraussetzungen: Grundausbildung zum Feuerwehrmann inkl. abgeschlossener Atemschutzausbildung

Dauer der Lehreinheit: 75 min

Anzahl der Teilnehmer: mind. 5 bis max. 9 Anzahl der Ausbilder: 1

Prifung: Teil der Gesamtprifung

EQF-Level: Niveau 4

Ziel der Lehreinheit:
Der/Die Teilnehmer/in
o kennt spezielle Einsatztaktik bei Branden im Stralentunnel.

e kann die Schadenslage eigenstandig erfassen und qualifizierte Lagemeldungen an den Einsatzleiter absetzen.

e das Markiersystem anwenden.

e beherrscht das schnelle Erkunden der zugewiesenen Schadensstelle bei einem Brand in einem Stra3entunnel.

e Gefahrenerkennung/-beurteilung und die entsprechenden sicherheitsrelevanten Schlisse zu ziehen.
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Kenntnis

Fertigkeit

Kompetenz

Er/Sie kennt:

e die Gerate, die fur die Erkundung
eines StralRentunnels notwendig
sind

e die Aufgaben eines
Erkundungstrupps in einem
Straflentunnel

e die Vorgangsweise einer zugigen
Erkundung

e div. Mdglichkeiten der Erkundung
in einem Stralentunnel
(Lageerkundung durch
Beobachtung, Befragung
moglicher Zeugen, ...)

Er/Sie kann:

sich als Mitglied des
Erkundungstrupps mit den
bendtigten Geratschaften ausrusten
verschiedene Markierungen nach
Auftrag setzen

die vorgefunden Schadenslage
auftragsgeman kommunizieren
Notausgange, Wasser-
entnahmestellen, moégliche
Verteilerstandorte und aufgefundene
Personen erkennen und
kennzeichnen

die eingesetzten Trupps auf die
Lage einweisen

das Erkundungsergebnis raumlich
erfassen und ein Lagebild
kommunizieren

die An- und Abstromseite beurteilen
und folglich die Angriffsseite bzw. -
wege definieren

Er/Sie beherrscht:

das gemeinsame rasche Vorgehen als
Erkundungstrupp

das schnelle Erkunden der
Schadenslage

(Was brennt wo und wie, erkennen von
Besonderheiten) unter Wahrung der
eigenen Sicherheit im zugewiesenen EA
im Tunnel

die Evaluierung der Mal3nahmen im EA
im Tunnel

die Beurteilung der Schadens-, Eigen-
und Fremdlage

29



Weiterfiihrende Informationen:
e Buch “Brandeinsatze in Strallentunneln” (ISBN 978-3-942385-02-2) / Seite 94-97

Methoden der
Ausbildung:

In der praktischen Modulausbildung werden den Teilnehmern die Kompentenzen zur schnellen und
zielgerichteten Erkundung in einem Stra3entunnel vermittelt. Die Schwerpunkte umfassen die schnelle
Erkundung inkl. der raumlichen Orientierung und der zielgerichteten Kommunikation der Schadenslage.

Die wichtigsten Punkte der Einheit sind:
e Einsatzgrenzen (z. B. nicht am Feuer vorbeigehen)
e Erkundungsauftrag ,Was brennt wo und wie?*
o Luftstrdmungsrichtung und Besonderheiten (Personen, Begehbarkeit, Gefahrgutbeteiligung, ...)
e Kommunikation mit dem Einsatzleiter
o Notwendige Ausristung
e Anwendung des Markiersystems

Art der Lehreinheit:

100% Prasenz

Lehrform: 10 % Lehrgesprach, 80% Praxistraining, 10% Reflexion
Schutzbekleidung: o Korperschutz: Schutzbekleidung Leistungsstufe 2 nach EN 469, Flammschutzhaube EN 13911:2004
e Handschutz: Schutzhandschuhe nach EN 659
o Kopfschutz: Feuerwehrhelm nach EN 443/2008
e Sicherheitsschuhe nach EN 15090/2007
e Atemschutzgerat nach EN 137:2006-11
Hinweis fur den Ausbilder: Bei praktischen Ubungen ist die vollstandige Schutzkleidung wahrend der
gesamten Ubung, inklusive Rickbau, zu tragen.
Spezifische Gesetze und Regelungen der Mitgliedstaaten sind einzuhalten.
Ausriistung: e Markierleuchten und Warmebildkamera

Created by: Mst. Ing. Gerhard Schopf
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Kurs Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen — Brandbekampfung
in StraBentunneln
Modul: Taktischer Einsatz von Fahrzeugen, Ausriistung und Materialien fiir den

Tunnelbetrieb

Titel der Lehreinheit:

Markierleuchten / Kennzeichnungsleuchten

Voraussetzungen:

Grundausbildung zum Feuerwehrmann inkl. abgeschlossener Atemschutzausbildung

Dauer der Lehreinheit:

30 min

Anzahl der Teilnehmer:

mind. 5 bis max. 9 Anzahl der Ausbilder: 1

Priifung:

Teil der Gesamtprifung

EQF-Level:

Niveau 4

Ziel der Lehreinheit:
Der/Die Teilnehmer/in

e kennt alle Belange hinsichtlich des Markiersystems
o kann die Markierleuchten in Betrieb nehmen und korrekt positionieren
o beherrscht die effiziente Anwendung der Markierleuchten in komplexen Einsatzsituationen
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Kenntnis

Fertigkeit

Kompetenz

Er/Sie kennt:

die 3 Farben der Leuchten
des Markierungssystems

das Markierungssystem
hinsichtlich der Farben und
den damit verbundenen
Bedeutungen

die Mdglichkeiten der
Anwendung des
Markierungssystems im
Einsatz je nach Schadenslage

Er/Sie kann:

die Markierleuchten in Betrieb
nehmen und im Einsatzraum
nach Auftrag positionieren

die Markierleuchten in der
zugewiesenen Rolle
selbststandig positionieren
die Schadens- und allgemeine
Lage aufgrund der
positionierten Markierleuchten
ableiten und entsprechende
Einsatzmalnahmen tatigen

Er/Sie beherrscht:

das Erkennen der richtigen Funktion der
Markierleuchten und meldet ggf. eine
Fehlfunktion oder einen Defekt

die Beurteilung der Wirkungsweise der

eingesetzten Markierleuchten und korrigiert ggf.

eine nicht effiziente Anwendung
das situative Positionieren der
Markierungsleuchten in komplexen
Einsatzsituationen

Weiterfuhrende Informationen:
Buch “Brandeinsatze in StralRentunneln” (ISBN 978-3-942385-02-2) / Seite 112-116

Methoden der
Ausbildung:

Das einheitliche Markiersystem ist fir einen reibungslosen Einsatzverlauf essentiell. Durch dieses
Markiersystem entfallt ein beachtlicher Teil der verbalen Kommunikation, daher reduzieren sich, bei der
korrekten Anwendung, Fehler, die bei einer verbalen Kommunikation entstehen kénnen. Fur die drei
Grundmaflnahmen (Erkunden, Léschen, Suchen und Retten) werden die notwendigen Markierungspunkte in
einem Lehrgesprach erortert. Zur besseren Verdeutlichung kdnnen Lageplane oder Skizzen, in denen
Einsatzsituationen dargestellt sind, herangezogen werden. Auf diesen Planen kénnen in einer gemeinsamen
Diskussion die Markierungspunkte gemeinschaftlich bestimmt und die Entscheidungsgrundlage diskutiert
werden. Zur Festigung des erlangten Wissens sollen mdglichst reale Einsatzsituationen nachgestellt und
praktisch belbt, genauer markiert, werden. Auf die genaue, und unmissverstandliche, Kennzeichnung der
Einsatzsituation ist zu achten.

Art der Lehreinheit:

100% Prasenz
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Lehrform: 10 % Lehrgesprach, 80% Praxistraining, 10% Reflexion

Schutzbekleidung: e Korperschutz: Schutzbekleidung Leistungsstufe 2 nach EN 469, Flammschutzhaube EN 13911:2004
e Handschutz: Schutzhandschuhe nach EN 659
o Kopfschutz: Feuerwehrhelm nach EN 443/2008
o Sicherheitsschuhe nach EN 15090/2007
o Atemschutzgerat nach EN 137:2006-11
Hinweis fur den Ausbilder: Bei praktischen Ubungen ist die vollstdndige Schutzkleidung wahrend der
gesamten Ubung, inklusive Rickbau, zu tragen.
Spezifische Gesetze und Regelungen der Mitgliedstaaten sind einzuhalten.

Ausriistung: e Markierleuchten 2 x grin
o Markierleuchten 3 x blau
o Markierleuchten 4 x gelb

Created by: Mst. Ing. Gerhard Schopf
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Kurs Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen — Brandbekampfung
in StraBentunneln
Modul: Arten von Einsatzen bei der Tunnelrettung:

a. Rettung von Menschen und
b. Brandbekampfung

Titel der Lehreinheit:

Ldschen Strallentunnel

Voraussetzungen:

Grundausbildung zum Feuerwehrmann inkl. abgeschlossener Atemschutzausbildung

Dauer der Lehreinheit:

90 min

Anzahl der Teilnehmer:

mind. 5 bis max. 9 Anzahl der Ausbilder: 1

Priifung:

Teil der Gesamtprifung

EQF-Level:

Niveau 4

Ziel der Lehreinheit:
Der/Die Teilnehmer/in

o kennt unterschiedliche Loschmitten und die Aufgaben des Loéschtrupps
¢ kann sich als Mitglied des Léschtrupps ausristen, orientieren und einen Léschtrupp bei schlechter Sicht fihren
e beherrscht dier Fahrzeugbrandbekampfung, die Festlegung von Einsatzgrenzen und das Melden von Gefahren
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Kenntnis

Fertigkeit

Kompetenz

Er/Sie kennt:

die Léschmittel der eigenen
Feuerwehr

die Ausrustung eines Loschtrupps
die detaillierten Aufgaben eines
Ldschtrupps

Ldschtechniken bei
Fahrzeugbranden im Straflentunnel
die verschiedenen Einsatzvarianten
eines Ldschtrupps

die Vor- und Nachteile verschiedener
Léschtechniken

die Vor- und Nachteile und die
Wirkungsweise verschiedener
Léschmittel

Er/Sie kann:

sich als Mitglied des L&schtrupps
ausrusten

die Tatigkeiten eines Loschtrupps
unter Anleitung durchfiihren

die Tatigkeiten eines Loéschtrupps
selbststandig durchfiihren
Ruckmeldungen tber den
Brandverlauf geben

sich in einem Tunnelsystem
orientieren

einen Loschtrupp auch bei
schlechten Sichtverhaltnissen flihren

Er/Sie beherrscht:

die Bedienung der Einsatzmittel
(Strahlrohr, Wasserwerfer, ...)

die raumliche Orientierung in einem
zugewiesenen Tunnelabschnitt

die Fahrzeugbrandbekampfung

die Abwagung der Sinnhaftigkeit
bzgl. eines Netzmitteleinsatzes

das Erkennen von Gefahren

das Erkennen einer moglichen
Brandausbreitung

die Festlegung von Einsatzgrenzen
(max. Eindringtiefe, Fahrzeugbrande,
Gefahrgutbeteiligung ...) im
zugewiesenen Tunnelabschnitt
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Weiterfiihrende Informationen:

¢ Buch “Brandeinsatze in Stralentunneln” (ISBN 978-3-942385-02-2) / Seite 104-105

Methoden der
Ausbildung:

In einem Lehrgesprach werden die notwendigen Schritte fur das schnelle Verlegen der Wasserversorgungs-
und Ldschleitung erdrtert. Die wichtigsten Prinzipien der Brandbekdmpfung in einer Tunnelanlage werden
vermittelt.

Das Hauptaugenmerk wird auf den Teil ,L6schen des Brandes® gelegt.
Die wichtigsten Punkte der die Einheit sind:

e Einsatzgrenzen

o Gefahrenerkennung und Sicherheit an der Brandstelle herstellen

e Spezielle Loschtechnik

e Wasserversorgung und Auswahl von Angriffsmitteln

o Kommunikation mit dem Einsatzleiter

o Notwendige Ausriustung
Fir die praktischen Ubungen sind méglichst reale Bedingungen zu schaffen. Das kann durch die Darstellung
an realen Objekten in speziellen Tunnels geschehen. Kleine Brandstellen helfen dem Teilnehmer sich in einen
realen Einsatz zu versetzen. Eine gute weitere Mdglichkeit ist das Darstellen der Schadenslage mit Hilfe von
virtuellen Equipment. Es kdnnen zum Beispiel Rauch und/oder Feuer durch eine Hologrammtechnik realisiert
werden. Alternativ kdnnen auch Bilder von Einsatzen zur Verdeutlichung der Schadenslage verwendet

werden. Die praktischen Ubungen sollen mit der gesamten Ausristung, die fiir einen Tunneleinsatz notwendig
ist, durchgefiihrt werden.
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Art der Lehreinheit: 100% Prasenz

Lehrform: 20 % Lehrgesprach, 70% Praxistraining, 10% Reflexion

Schutzbekleidung: e Korperschutz: Schutzbekleidung Leistungsstufe 2 nach EN 469, Flammschutzhaube EN 13911:2004
o Handschutz: Schutzhandschuhe nach EN 659
o Kopfschutz: Feuerwehrhelm nach EN 443/2008
¢ Sicherheitsschuhe nach EN 15090/2007
o Atemschutzgerat nach EN 137:2006-11
Hinweis flr den Ausbilder: Bei praktischen Ubungen ist die vollstdndige Schutzkleidung wahrend der
gesamten Ubung, inklusive Rickbau, zu tragen.
Spezifische Gesetze und Regelungen der Mitgliedstaaten sind einzuhalten.

Ausristung: e Unterrichtsmaterialien, wie Flipchart, Whiteboard o.a.

e Warmebildkamera 1 Stlck pro Trupp

e Markierleuchten 2x griin, 3x blau und 4x gelb

e Funkgerate 1 Stuck pro Teilnehmer

¢ Handlampen 1 Stlck pro Teilnehmer

e Strahlrohre und Wasserschlauche

e Wasserversorgung, Pumpe und / oder Tankléschfahrzeug
e Brandsimulationsgerate

o Nebelgenerator

Created by: Mst. Ing. Gerhard Schopf
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Kurs Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen — Brandbekampfung
in StraBentunneln
Modul: Ausbildung von Spezialtaktiken im Tunnelbetrieb

Titel der Lehreinheit:

Schlauchmanagement

Voraussetzungen:

Grundausbildung zum Feuerwehrmann inkl. abgeschlossener Atemschutzausbildung

Dauer der Lehreinheit:

30 min

Anzahl der Teilnehmer:

mind. 5 bis max. 9

Anzahl der Ausbilder: 1

Priifung:

Teil der Gesamtprifung

EQF-Level:

Niveau 4

Ziel der Lehreinheit:
Der/Die Teilnehmer/in

e kennt Gerate und Mdéglichkeiten zur effektiven Herstellung einer Loschleitung, sowie unterschiedliche Wasserentnahmestellen
¢ kann Angriffswege selbststandig festlegen und Wasserversorgungs- und Léschleitungen aufbauen
e beherrscht die Gerate fiir einen Léschangriff und die Uberwachung der MaRnahmen hinsichtlich Schlauchmanagement

Kenntnis

Fertigkeit

Kompetenz

Er/Sie kennt:

¢ die bendtigten Gerate fir die Herstellung
einer Zubring- und Loschleitung

e Madglichkeiten der effizienten Herstellung
einer Zubring- und Loschleitung

e die Vor- und Nachteile der
unterschiedlichen Wasserentnahmestellen
(RLF-T, Hydrant, ...)

Er/Sie kann:
e eine Zubring- und Loschleitung
nach Auftrag verlegen
e eine Zubring- und Léschleitung
raumlich zugeordnet zugig
aufbauen
¢ Angriffswege festlegen

Er/Sie beherrscht:
e die Bedienung der Gerate, die fur
den Ldéschangriff bendtigt werden
e die Uberpriifung der Wirksamkeit in
seinem Einsatzabschnitt
e das Anleiten und die Uberwachung
der Malinahmen eines Ldschtrupps
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Weiterfiihrende Informationen:
¢ Buch “Brandeinsatze in Straflentunneln” (ISBN 978-3-942385-02-2) / Seite 103

Methoden der Es sollen verschiedene Varianten hinsichtlich der Verlegung von Léschleitungen praktisch umgesetzt werden.
Ausbildung: Dabei ist das Verlegen von Ldschleitungen in beengten Verhaltnissen und das Entnehmen von Wasser aus
unterschiedlichen Wasserentnahmestellen (Hydranten, Fahrzeugen) zu trainieren. Besonderes Augenmerk
muss auf das korrekte Schlauchmangement gelegt werden. Die Loschleitung muss so verlegt werden, dass
keine Stolperfallen entstehen, die Schlauchleitung sich weder verknotet noch an Fahrzeugreifen hangen
bleibt und ein zugiges und sicheres Bewegen entlang dieser moglich ist.

Art der Lehreinheit: 100% Prasenz
Lehrform: 20 % Lehrgesprach, 70% Praxistraining, 10% Reflexion
Schutzbekleidung: e Korperschutz: Schutzbekleidung Leistungsstufe 2 nach EN 469, Flammschutzhaube EN 13911:2004

¢ Handschutz: Schutzhandschuhe nach EN 659
o Kopfschutz: Feuerwehrhelm nach EN 443/2008
e Sicherheitsschuhe nach EN 15090/2007
e Atemschutzgerat nach EN 137:2006-11
Hinweis fur den Ausbilder: Bei praktischen Ubungen ist die vollstandige Schutzkleidung wahrend der

gesamten Ubung, inklusive Riickbau, zu tragen. Spezifische Gesetze und Regelungen der Mitgliedstaaten
sind einzuhalten.

Ausristung: e Diverse Schlduche
o Verteiler

e Strahlrohr

e Warmebildkamera

Created by: Mst. Ing. Gerhard Schopf
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Kurs Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen — Brandbekampfung
in StraBentunneln
Modul: Ausbildung von Spezialtaktiken im Tunnelbetrieb

Titel der Lehreinheit:

Strukturkihlung

Voraussetzungen:

Grundausbildung zum Feuerwehrmann inkl. abgeschlossener Atemschutzausbildung

Dauer der Lehreinheit:

30 min

Anzahl der Teilnehmer:

mind. 5 bis max. 9 Anzahl der Ausbilder: 1

Priifung:

Teil der Gesamtprufung

EQF-Level:

Niveau 4

Ziel der Lehreinheit:
Der/Die Teilnehmer/in

e kennt die bauphysikalischen Grundlagen, welche zu Abplatzungen im Betonmaterial fihren
¢ kann entsprechende Gegenmalinahmen praktisch anwenden
e beherrscht die Evaluierung des Einsatzraumes und entsprechende Ableitung der vorherrschenden Situation
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Kenntnis

Fertigkeit

Kompetenz

Er/Sie kennt:

die einfachen Grundlagen einer
Strukturkuhlung

die Moglichkeiten wie eine
Strukturkuhlung effizient
durchgefihrt wird

die bauphysikalischen Hintergrinde
in Bezug auf die Strukturkiihlung

Er/Sie kann:

unter Anleitung bestimmte Teile der
Tunnelstruktur kiihlen

bestimmte Teile der Tunnelstruktur
selbststandig kuhlen.

die Temperaturverhaltnisse der
Tunnelstruktur bestimmen

die Auswirkungen (positiv oder
negativ) der Strukturkiihlung
erkennen

die bendtigte Wassermenge
abschatzen

Er/Sie beherrscht:

die Bedienung der Gerate, die fur
den Léschangriff und far die
Strukturkiihlung benétigt werden

die Uberprifung der Wirksamkeit der
MafRnahmen fur die Strukturkihlung
in seinem Einsatzabschnitt

das situative Erkennen der
Notwendigkeit einer Strukturkihlung

die Definition der sicheren und
gefahrlichen Bereiche

Weiterfiihrende Informationen:

Buch “Brandeinsatze in Stralentunneln” (ISBN 978-3-942385-02-2) / Seite 104-105

Methoden der
Ausbildung:

Es werden die bauphysikalischen Grundlagen und Voraussetzungen, die fir eine unkontrollierte Abplatzung
von Betonschichten verantwortlich sind, erklart. Die GegenmafRnahme ,Strukturkuhlung® wird den
Teilnehmenden theoretisch vorgestellt. Im zweiten Schritt sollen zwei Loschleitungen vorbereitet und eine
gezielte Strukturkiihlung durchgefihrt werden. Als grober Richtwert kann die 1/3 — 2/3 Léschmethode
herangezogen werden. Diese beschreibt, dass bei ausgedehnten Branden 1/3 des Léschwassers auf den
Brand und 2/3 auf die Struktur abgegeben werden soll. Dabei ist darauf zu achten, dass die Struktur richtig mit
einer Warmebildkamera beurteilt und in der Folge mit einem entsprechend gebuindelten Spruhstrahl vor dem
eingesetzten Trupp gekuhlt wird. Der eingesetzte Trupp muss sich jederzeit in einem nicht einsturzgefahrdeten
Bereich befindet. Als Grundregel gilt, dass die Tunnelstruktur iber dem Trupp immer nass sein muss. Als
nachstes muss das Verhaltnis der Wasserabgabe in Richtung Struktur und Feuer vermittelt werden. Hierbei
gilt, dass so viel Wasser in das Feuer wie mdglich und in die Struktur so wenig wie nétig gelangen soll.
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Art der Lehreinheit: 100% Prasenz

Lehrform: 20 % Lehrgesprach, 70% Praxistraining, 10% Reflexion

Schutzbekleidung: e Korperschutz: Schutzbekleidung Leistungsstufe 2 nach EN 469, Flammschutzhaube EN 13911:2004
e Handschutz: Schutzhandschuhe nach EN 659
o Kopfschutz: Feuerwehrhelm nach EN 443/2008
e Sicherheitsschuhe nach EN 15090/2007
o Atemschutzgerat nach EN 137:2006-11
Hinweis fur den Ausbilder: Bei praktischen Ubungen ist die vollstandige Schutzkleidung wahrend der
gesamten Ubung, inklusive Rickbau, zu tragen.
Spezifische Gesetze und Regelungen der Mitgliedstaaten sind einzuhalten.

Ausriistung: o diverse Wasserschlauche
o Verteiler

e 2 x Strahlrohre

e Warmebildkamera

Created by: Mst. Ing. Gerhard Schopf
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Kurs Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen —
Brandbekampfung in StraRentunneln
Modul: Die wissenschaftliche Grundlage fiir den Tunnelbetrieb

Titel der Lehreinheit:

An-und Abstromseite

Voraussetzungen:

Grundausbildung zum Feuerwehrmann inkl. abgeschlossener Atemschutzausbildung

Dauer der Lehreinheit:

25 min

Anzahl der Teilnehmer:

mind. 5 bis max. 9

Anzahl der Ausbilder:

Priifung:

Teil der Gesamtprifung

EQF-Level:

Niveau 4

Ziel der Lehreinheit:
Der/Die Teilnehmer/in

¢ kennt die wissenschaftlichen Grundlagen hinsichtlich von Luftstrdmungen in Stralentunneln.
Er/Sie kennt die Begriffe: An- und Abstromseite, und kann diese erklaren.

¢ kann die An- und Abstromseite und mogliche Gefahren erkennen.

e beherrscht auf Basis der Beurteilung der Stromungsverhaltnisse die Einsatzmalinahmen zu evaluieren.

Kenntnis Fertigkeit Kompetenz
Er/Sie kennt: Er/Sie kann: Er/Sie beherrscht:
o die Begriffe An- und Abstromseite e Gefahren erkennen e das eigenverantwortliche Reagieren zum
o die Vor- und Nachteile einer An- und e die An- und Abstromseite eigenen Schutz bei Anderung der
Abstromseite erkennen und voneinander Strébmungsrichtung

e die mit der An- und Abstromseite
verbundenen Gefahren fir die

Einsatzkrafte

unterscheiden

e das Beurteilen der An- und Abstromseite und
kann daraus die Bewertung der Vor- und
Nachteile fur den Léscheinsatz im
zugewiesenen Einsatzraum ableiten

Die wissenschaftliche Grundlage fiir den Tunnelbetrieb
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Weiterfiihrende Informationen:
e Buch “Brandeinsatze in Strallentunneln” (ISBN 978-3-942385-02-2) / Seite 22-25, Seite 68-73, Seite 97

Methoden der
Ausbildung:

Die theoretischen Belange werden in einem Vortrag oder Lehrgesprach erldutert. Fur die Festigung dieser
Wissensvermittlung sollen Videos, Grafiken, oder/und Modelle von Tunnelanlagen eingesetzt werden. Fir das
praktische Erkennen, Beurteilen und Evaluieren von Stromungsverhaltnissen sind diese in realen
Tunnelanlagen zu simulieren. Auf Basis dieser Simulation sollen die Teilnehmer/innen Erfahrungen sammeln
und einsatzrelevante Entscheidungen treffen. Diese Entscheidungen werden vom Ausbilder evaluiert und mit
dem/der Teilnehmer/in diskutiert.

Art der Lehreinheit:

100% Prasenz

Lehrform: 70 % Lehrgesprach, 20% Praxistraining, 10% Reflexion
Schutzbekleidung: e Korperschutz: Schutzbekleidung Leistungsstufe 2 nach EN 469, Flammschutzhaube EN 13911:2004
o Handschutz: Schutzhandschuhe nach EN 659
o Kopfschutz: Feuerwehrhelm nach EN 443/2008
e Sicherheitsschuhe nach EN 15090/2007
o Atemschutzgerat nach EN 137:2006-11
Hinweis fur den Ausbilder: Bei praktischen Ubungen ist die vollstandige Schutzkleidung wahrend der
gesamten Ubung, inklusive Rickbau, zu tragen.
Spezifische Gesetze und Regelungen der Mitgliedstaaten sind einzuhalten.
Ausristung: e Nebelgeneratoren

¢ Regelbare Bellftungsgerate (zur Simulation von Strdmungsverhaltnissen)

e Schautafeln (Grafiken)

o Diverse Videos von Strémungsverhaltnissen im Tunnel (z.B. aus Brandversuchen)
o Eventuell ein Modell einer Tunnelanlage

Created by: Mst. Ing. Gerhard Schopf
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Kurs Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen —
Brandbekampfung in StraBentunneln
Modul: Die wissenschaftliche Grundlage fiir den Tunnelbetrieb

Titel der Lehreinheit:

Tunnelliftung und Liftungsunterstitzung

Voraussetzungen:

Grundausbildung zum Feuerwehrmann inkl. abgeschlossener Atemschutzausbildung

Dauer der Lehreinheit:

25 min

Anzahl der Teilnehmer:

mind. 5 bis max. 9 Anzahl der Ausbilder: 1

Priifung:

Teil der Gesamtprifung

EQF-Level:

Niveau 4

Die wissenschaftliche

Grundlage fiir den
Tunnelbetrieb
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Ziel der Lehreinheit:
Der/Die Teilnehmer/in

¢ kennt die Methode der maschinellen Beliiftung und Liftungsunterstitzung
e kann die An- und Abstromseite erkennen und unterscheiden
e beherrscht die Planung und Bewertung operativer Liftungsmafnahmen

Kenntnis

Fertigkeit

Kompetenz

Er/Sie kennt:

e die Vor- und Nachteile der An- und
Abstromseite

e die Gefahren fir die Notfalldienste im
Zusammenhang mit der An- und
Abstromseite

e den physikalischen Hintergrund, wie
zum Beispiel

Er/Sie kann:

e die An- und Abstromseite
erkennen und
unterscheiden

e operative Entscheidungen
treffen

Er/Sie beherrscht:

e die Gegebenheiten auf der An- und
Abstrémseite zu erkennen und zu beurteilen

¢ die Bewertung der Vorteile und Nachteile fir
die Brandbekampfung

¢ die Planung von operativen MaRnahmen
basierend auf den Vorteilen und
Nachteile der An- und Abstromseite
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Backlayering, usw.

die Gefahren der Brandausbreitung
und Rauchausbreitung,
insbesondere der An- und
Abstromseite eines Tunnels

Weiterflihrende Informationen:

Buch “Brandeinsatze in Stralentunneln” (ISBN 978-3-942385-02-2) / Seite 38-45, Seite 72-73, Seite 98-101

Methoden der In einem Lehrgesprach werden die Hintergriinde der liftungsunterstitzenden Maf3nahmen erlautert.
Ausbildung: Anhand von Bild- und Videomaterialien konnen die MalRnahmen und deren Auswirkung dargestellt werden.

Z. B. anhand eines Modells kann eine Tunnelréhre dargesetllt werden, die durch Lufter (in Form kleiner
Ventilatoren) ventiliert warden. Die LiftungsmafRnahmen und deren Auswirkung kénnen somit sichtbar
dargestellt werden. So kénnen Vor- und Nachteile der Luftungsunterstiitzung gezeigt und diskutiert werden.

Art der Lehreinheit: 100% Prasenz
Lehrform: 70 % Lehrgesprach, 20% Praxistraining, 10% Reflexion
Schutzbekleidung: o Korperschutz: Schutzbekleidung Leistungsstufe 2 nach EN 469, Flammschutzhaube EN 13911:2004

¢ Handschutz: Schutzhandschuhe nach EN 659

o Kopfschutz: Feuerwehrhelm nach EN 443/2008

¢ Sicherheitsschuhe nach EN 15090/2007

o Atemschutzgerat nach EN 137:2006-11
Hinweis fur den Ausbilder: Bei praktischen Ubungen ist die vollstandige Schutzkleidung wahrend der
gesamten Ubung, inklusive Rickbau, zu tragen.
Spezifische Gesetze und Regelungen der Mitgliedstaaten sind einzuhalten.

Ausriistung: e Nebelgeneratoren

¢ Regelbare Beluftungsgerate (zur Simulation von Strdmungsverhaltnissen)
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Schautafeln (Grafiken)
Diverse Videos von Stromungsverhaltnissen im Tunnel (z.B. aus Brandversuchen)
Eventuell ein Modell einer Tunnelanlage

Created by: Mst. Ing. Gerhard Schopf
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Kurs Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen — Brandbekampfung
in StraBentunneln

Modul: Arten von Einsatzen bei der Tunnelrettung: a. Rettung von Menschen und b.
Brandbekampfung

Titel der Lehreinheit: Suchen und Retten - im Stralentunnel

Voraussetzungen: Grundausbildung zum Feuerwehrmann inkl. abgeschlossener Atemschutzausbildung

Dauer der Lehreinheit: 120 min

Anzahl der Teilnehmer: mind. 5 bis max. 9 Anzahl der Ausbilder: 1

Priifung: Teil der Gesamtprifung

EQF-Level: Niveau 4

Ziel der Lehreinheit:
Der/Die Teilnehmer/in
e kennt die Ausristung und Aufgaben, sowie verschiedene Einsatzvarianten eines Such- und Rettungstrupps
e kann die strukturierte Personensuche durchfuhren.
o beherrscht die gezielte Personensuche bei guten Sichtverhaltnissen, sowie die Fuhrung eines Such- und Rettungstrupps und
Orientierung im zugewiesenen Schadensraum bei schlechten Sichtverhaltnissen

5
=
=
b=
(]

=
(%]
c
c
=]

-
S
(%]

©

(7]

o
=
()
N
b

H1J
(72]
=
w
=
o
>
=
[
=
<

a. Rettung von Menschen und b. Brandbekampfung




Kenntnis

Fertigkeit

Kompetenz

Er/Sie kennt:

o die Ausrustung eines Such-
und Rettungstrupps

e Rettungstechniken im
Stralentunnel

e die Aufgaben eines Such- und
Rettungstrupps

o die verschiedenen
Einsatzvarianten eines Such-
und Rettungstrupps

Er/Sie kann:

sich als Mitglied des Such- und
Rettungstrupps ausristen

unter Anleitung Such -und Rettungstatigkeiten
durchflhren

Fahrzeuge systematisch absuchen
Rettungstechniken im StraRentunnel
anwenden

Rickmeldungen Gber abgesuchte Bereiche
bzw. Fahrzeuge abgeben

als Such- und Rettungstrupp zugeordnete
Bereiche systematisch absuchen

den Such- und Rettungstrupp nach
Einsatzauftrag einsetzen (gemeinsam oder
aufgesplittet)

Er/Sie beherrscht:

die Anwendung der eingesetzten
Ausristung

die raumliche Orientierung in
einem zugewiesenen
Tunnelabschnitt

die systematische Suche bei guten
Sichtverhaltnissen

die raumliche Orientierung in
einem Tunnelsystem

die FUhrung eines Such -und
Rettungstrupps bei schlechten
Sichtverhaltnissen

Weiterfiihrende Informationen:

¢ Buch “Brandeinsatze in Straflentunneln” (ISBN 978-3-942385-02-2) / Seite 106-109

Methoden der Die systematische Suche und mdéglichen Varianten werden anhand von Schaubildern den Teilnehmer/innen
Ausbildung: vorgestellt. In einem weiteren Schritt werden Einsatzsituationen mit unterschiedlichen Schwierigkeitsgrad

(nicht verrauchte und verrauchte Bereiche, grof3e und kleine Puppen, Verletztensimulation — Puppen oder
Personen) vorbereitet. Die Teilnehmer/innen sollen die Ubungen der unterschiedlichen Schwierigkeitsstufen
schrittweise abarbeiten. Der Ausbilder korrigiert ggf. fehlerhaftes Handeln. Wenn diese MalRhahmen
verstanden und Personen gezielt gesucht und gefunden werden kdnnen, sollen die Schwierigkeitsstufen
sukzessive erhoht werden, bis eine Suche und Rettung bei ,Nullsicht* sicher durchgefuhrt werden kann.
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Art der Lehreinheit: 100% Prasenz

Lehrform: 20 % Lehrgesprach, 70% Praxistraining, 10% Reflexion

Schutzbekleidung: o Kérperschutz: Schutzbekleidung Leistungsstufe 2 nach EN 469, Flammschutzhaube EN 13911:2004
e Handschutz: Schutzhandschuhe nach EN 659
o Kopfschutz: Feuerwehrhelm nach EN 443/2008
o Sicherheitsschuhe nach EN 15090/2007
o Atemschutzgerat nach EN 137:2006-11
Hinweis fur den Ausbilder: Bei praktischen Ubungen ist die vollstdndige Schutzkleidung wahrend der
gesamten Ubung, inklusive Rickbau, zu tragen.
Spezifische Gesetze und Regelungen der Mitgliedstaaten sind einzuhalten.

Ausristung: e Markierleuchten (4 x gelb)
e Schleifkorbtrage

e Suchstdcke

o Warmebildkamera

¢ Handlampen

o Funkgerate

e Fluchthauben

Created by: Mst. Ing. Gerhard Schopf
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Kurs: Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen — Brandbekampfung
in StraBentunneln

Modul: Sicherheit im Umgang mit den eingesetzten Ressourcen: Fahrzeuge, Ausriistung
und Materialien fiir die Tunnelnutzung und Unfallverhiitung

Titel der Lehreinheit: Geréate und Hilfsmittel fur den Tunneleinsatz

Voraussetzungen: Grundausbildung zum Feuerwehrmann inkl. abgeschlossener Atemschutzausbildung

Dauer der Lehreinheit: 120 min

Anzahl der Teilnehmer: | mind. 5 bis max. 9 Anzahl der Ausbilder: 1

Priifung: Teil der Gesamtprifung

EQF-Level: Niveau 4

Ziel der Lehreinheit:
Der/Die Teilnehmer/in
¢ kennt passenden Ausrustungsgegenstande, die bestimmungsmafRige Anwendung und deren Grenzen in einen Tunneleinsatz
o kann kann die Vor- und Nachteile der eingesetzten Ausristungsgegenstande abwagen und sie bei schwierigen Bedingungen
einsetzen
e beherrscht die Reflexion der Schadenstelle und die daraus resultierende Auswabhl der hilfreichsten Ausristungsgegenstande zur
Bewaltigung der Einsatzmallinahme

Sicherheit im Umgang mit den eingesetzten Ressourcen




Kenntnis

Fertigkeit

Kompetenz

Er/Sie kennt:

die notwendigen Gerate und die
Ausristung sowie deren
Handhabung fur einen Tunneleinsatz
(Schleifkorbtrage, Suchstock,
Rollpalette, Markierleuchte,
Brandfluchthaube, WBK)

die Sicherheitsbestimmungen der
eingesetzten Gerate

die Verwendung, Wirkungsweise,
Sicherheitsbestimmungen und
allenfalls deren Reinigungs- und
Wartungsvorgaben
Anwendungsmoglichkeiten und
Einsatzgrenzen der eingesetzten
Gerate

Er/Sie kann:

Gerate fur den Tunneleinsatz unter
Beachtung der einschlagigen
Sicherheitsbestimmungen betreiben
den effizienten Einsatz der Gerate fiir
den Tunneleinsatz tGiberwachen

Vor- und Nachteile von Geraten flr
den jeweiligen Einsatz abwagen

Er/Sie beherrscht:

das Erkennen der richtigen
Arbeitsweise eines eingesetzten
Gerates und meldet ggf. eine
Fehlfunktion oder einen Defekt

die Beurteilung der Wirkungsweise
der eingesetzten Gerate fiir den
Tunneleinsatz und korrigiert ggf. eine
nicht effiziente Anwendung

die Auswahl der bendtigten
Einsatzmittel hinsichtlich ihres
Einsatzwertes unter Beachtung der
Schadenslage

Weiterfuhrende Informationen:
Buch “Brandeinsatze in StralRentunneln” (ISBN 978-3-942385-02-2) / Seite 112-123

Methoden der
Ausbildung:

Es sollen im Brainstorming-Verfahren die Fahrzeuge und Ausristungsgegenstande bestimmt werden, die
speziell fir einen Einsatz im StralRentunnel verwendet werden.

In einem Lehrgesprach werden die genannten Materialien in zwei Produktgruppen aufgeteilt. Erste Gruppe: alle
Gerate, die im Routinebetrieb eingesetzt warden.

Die zweite Gruppe sind jene Geratschaften, die nicht alltaglich im Feuerwehrdienst verwendet werden. Diese
Gerate werden hinsichtlich Sicherheit und Anwendung durch den Ausbilder vorgestellt bzw. praktisch
vorgefiuhrt. In Kleingruppen erlernen die Teilnehmer/innen das sichere und richtige Handling, welches in der
weiteren Ausbildung standig verfeinert wird.
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Art der Lehreinheit:

100% Prasenz

Lehrform: 30 % Lehrgesprach, 60% Praxistraining, 10% Reflexion
Schutzbekleidung: e Korperschutz: Schutzbekleidung Leistungsstufe 2 nach EN 469, Flammschutzhaube EN 13911:2004
e Handschutz: Schutzhandschuhe nach EN 659
o Kopfschutz: Feuerwehrhelm nach EN 443/2008
o Sicherheitsschuhe nach EN 15090/2007
o Atemschutzgerat nach EN 137:2006-11
Hinweis fur den Ausbilder: Bei praktischen Ubungen ist die vollstandige Schutzkleidung wahrend der gesamten
Ubung, inklusive Ruckbau, zu tragen.
Spezifische Gesetze und Regelungen der Mitgliedstaaten sind einzuhalten.
Ausriistung: e Korperschutz: Schutzbekleidung Leistungsstufe 2 nach EN 469, Flammschutzhaube EN 13911:2004

e Handschutz: Schutzhandschuhe nach EN 659

o Kopfschutz: Feuerwehrhelm nach EN 443/2008

¢ Sicherheitsschuhe nach EN 15090/2007

o Atemschutzgerat nach EN 137:2006-11

e Hinweis fiir den Ausbilder: Bei praktischen Ubungen ist die vollstandige Schutzkleidung wahrend der
gesamten Ubung, inklusive Riickbau, zu tragen.

e Spezifische Gesetze und Regelungen der Mitgliedstaaten sind einzuhalten.

Created by: Mst. Ing. Gerhard Schopf
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Kurs Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen — Brandbekampfung
in StraBentunneln
Modul: Spezialtaktiken fiir Tunneleinsitze

Titel der Lehreinheit:

Schadstoff im Tunnel insbesondere bei Branden von Fahrzeugen mit alternativen
(Li-lonen Akku, Wasserstoff-Antrieb) in Tunnelanlagen

Voraussetzungen: Grundausbildung zum Feuerwehrmann inkl. abgeschlossener Atemschutzausbildung
Dauer der Lehreinheit: 50 min
Anzahl der Teilnehmer: mind. 5 bis max. 9 Anzahl der 1
Ausbilder:
Priifung: Teil der Gesamtprifung
EQF-Level: Niveau 4

Ziel der Lehreinheit:
Der/Die Teilnehmer/in

e kennt die grundlegende Vorgangsweise bei Schadstoffeinsatzen und kennt einfache Nachschlagewerke
e kann standardisierte MaRnahmen (GAMS-Regel) hinsichtlich eines Schadstoffeinsatzes anwenden

e beherrscht die Anwendung der notwendigen Schutzbekleidung und die Uberpriifung der Richtigkeit hinsichtlich der Kennzeichnung

des Schadstoffes
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Kenntnis Fertigkeit Kompetenz
Er/Sie kennt: Er/Sie kann: Er/Sie beherrscht:
o die Gefahren der Einsatzstelle e kann Gefahrgut anhand e die Anwendung einfacher
e die GAMS- und AAA-Regel der Kennzeichnung MaRnahmen zum Eigenschutz
e SchutzmaRnahmen der Feuerwehr im erkennen (Abstand, Abschirmung,
Gefahrguteinsatz e Mallnahmen der GAMS Aufenthaltszeit...)
e einfache BasismalRnahmen zur Lagestabilisierung und AAA-Regel anwenden e die Zuordnung und
(Auffangen, Abdichten etc.) e gangige Bedeutungen der
¢ einfache Nachschlagewerke fir den Gefahrguteinsatz Nachschlagewerke fur den Kennzeichnungen im
("OBFV-Gefahrgut-Blattler", "Gefahrgut-Ersteinsatz") Gefahrguteinsatz Gefahrguteinsatz
anwenden

Weiterfuhrende Informationen:
e Buch “Gefahrguteinsatze in Stralentunneln” (ISBN 978-3-17-038631-0)

Methoden der Aufbauend auf die allgemeine Schadstoffausbildung, die jeder Feuerwehrmann in seiner Grundausbildung
Ausbildung: absolviert hat, werden die Besonderheiten bei einem Schadstoffeinsatz im Tunnel erortert. GrolRes Augenmerk
muss auf die Gefahrenerkennung und den Eigenschutz gelegt werden. Besonders wichtig sind in diesem
Zusammenhang zum einen die Strdmungsrichtung zum anderen die Explosionsgefahr.

Besonders wichtige Punkte sind:

e Strémungsrichtung: Zu beachten ist, dass auf der Anstromseite die Stoffkonzentration niedriger und auf
der Abstromseite eine entsprechend héhere Stoffkonzentration vorzufinden ist. Diese Gegebenheit ist
insbesondere wahrend der Erkundungsphase zu beachten.

o Explosionsgefahr: Sollte es zu einer Explosion in einem Tunnel kommen, sind die Auswirkungen
wesentlich verheerender als im offenen Gelande. Besonders gefahrlich ist die Druckerhéhung und
gesteigerte Ausbreitungsgeschwindigkeit im Tunnel (rohrartiges System). Durch die beschleunigte




Ausbreitung der Druckwelle kann es zu einer Strukturzerstérung und tédlichen Verletzungen beim
Menschen kommen. Um die Sicherheit im Einsatzraum (Tunnel) zu erhéhen, sind jegliche Ziindquellen
zu vermeiden. Dies kann durch verschiedene MalRnahmen wie zum Beispiel Stromabschaltung und
entsprechender Erdung gewabhrleistet werden.

e Entwasserungssystem: Das Entwasserungssystem kann zur gezielten Abfuhr von flissigen Stoffen
genutzt werden. Es ist darauf zu achten, dass die Schadstoffe an entsprechenden Stellen gesammelt
und entsprechend entsorgt werden. Vorsicht ist bei brennbaren Flissigkeiten und brennbaren
Schwergasen geboten. Sollten die Stoffe in das Entwasserungssystem gelangen kann dies zu einer
Explosionsgefahr tber viele Kilometer flhren.

Art der Lehreinheit: 100% Prasenz
Lehrform: 70 % Lehrgesprach, 20% Praxistraining, 10% Reflexion
Schutzbekleidung: e Korperschutz: Schutzbekleidung Leistungsstufe 2 nach EN 469, Flammschutzhaube EN 13911:2004

e Handschutz: Schutzhandschuhe nach EN 659

e Kopfschutz: Feuerwehrhelm nach EN 443/2008

e Sicherheitsschuhe nach EN 15090/2007

o Atemschutzgerat nach EN 137:2006-11
Hinweis fur den Ausbilder: Bei praktischen Ubungen ist die vollstadndige Schutzkleidung wahrend der
gesamten Ubung, inklusive Ruckbau, zu tragen.
Spezifische Gesetze und Regelungen der Mitgliedstaaten sind einzuhalten.

Ausriistung: o Diverse Kennzeichnungsmaterialien
o Einsatzfotos/Grafiken
o Tunnelplane

Created by: Mst. Ing. Gerhard Schopf
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Kurs

Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen — Brandbekampfung

in StraBentunneln

Modul:

Erklarung der technischen und ortlichen Bedingungen

Titel der Lehreinheit:

Wasserversorgung

Voraussetzungen:

Grundausbildung zum Feuerwehrmann inkl. abgeschlossener Atemschutzausbildung

Dauer der Lehreinheit:

50 min

Anzahl der Teilnehmer:

mind. 5 bis max. 9

Anzahl der Ausbilder:

Priifung:

Teil der Gesamtprufung

EQF-Level: Niveau 4

Ziel der Lehreinheit:
Der/Die Teilnehmer/in

e kennt die Wasserentnahmestellen und Wasservorrat im jeweiligen Tunnel
e kann im zugewiesenen Einsatzraum Wasserentnahmestellen selbststandig in Betrieb nehmen
o beherrscht die Abschatzung hinsichtlich der Eignung von Wasserentnahmestellen im Schadensraum

Kenntnis

Fertigkeit

Kompetenz

Er/Sie kennt:
o die Wasserentnahmestellen im
jeweiligen Tunnel
e den Wasservorrat und die
Leistungsfahigkeit der
Wasserversorgung im jeweiligen
Tunnel.

Er/Sie kann:
o die Wasserentnahmestellen im
jeweiligen Tunnel in Betrieb nehmen
e Wasserentnahmestellen im
zugewiesenen Abschnitt
selbststandig auffinden

Er/Sie beherrscht:

o die Wasserenthahme aus den
Fahrzeugen der eigenen Feuerwehr

e das Abschatzen hinsichtlich der
Eignung einer
Wasserentnahmestelle in einem
zugewiesenen Tunnelabschnitt in
Bezug auf die Schadenslage
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Weiterfiihrende Informationen:
e Buch “Brandeinsatze in StralRentunneln” (ISBN 978-3-942385-02-2) Seite 52-53, Seite 104, Seite 124-126

Methoden der Der Ausbilder definiert den vorhandenen Wasservorrat und vorhandene Wasserentnahmestellen. Auf dieser
Ausbildung: Basis wird die maximale Wasserentnahmerate und folglich die maximalen Einsatzmittel erortert. Als nachstes
sollen die Teilnehmer/innen Einsatzsituationen hinsichtlich der Verwendbarkeit von Wasserentnahmestellen
evaluieren und ggf. Losungen erarbeiten. Er/Sie soll auf Grund der eingesetzten Angriffsmittel berechnen, wie
lange mit dem vorhandenen Wasservorrat ein Loschangriff durchgefihrt werden kann. Als Erganzung soll die
Steigerung der Léschwirkung durch den Einsatz von Netzmitteln ergriindet werden. Die Ergebnisse werden
innerhalb der Teilnehmer diskutiert und vom Ausbilder reflektiert.

Art der Lehreinheit: 100% Prasenz
Lehrform: 20 % Lehrgesprach, 70% Praxistraining, 10% Reflexion
Schutzbekleidung: e Korperschutz: Schutzbekleidung Leistungsstufe 2 nach EN 469, Flammschutzhaube EN 13911:2004

e Handschutz: Schutzhandschuhe nach EN 659

o Kopfschutz: Feuerwehrhelm nach EN 443/2008

e Sicherheitsschuhe nach EN 15090/2007

e Atemschutzgerat nach EN 137:2006-11
Hinweis fur den Ausbilder: Bei praktischen Ubungen ist die vollstandige Schutzkleidung wahrend der
gesamten Ubung, inklusive Ruckbau, zu tragen.
Spezifische Gesetze und Regelungen der Mitgliedstaaten sind einzuhalten.

Ausrustung: e Beschreibung einer Tunnelanlage (Wasservorrat, Wasserentnahmestellen, ...)
e Vorgabe Einsatzmittel

o Datenblatt Netzmittel (Schaummittel)

¢ Flipchart/Whiteboard

Created by: Mst. Ing. Gerhard Schopf
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Kurs

Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen — Brandbekampfung
in StraBentunneln

Modul:

Sicherheit im Umgang mit den eingesetzten Ressourcen: Fahrzeuge, Ausriistung
und Materialien fiir die Tunnelnutzung und Unfallverhiitung

Titel der Lehreinheit:

Sicherheit

Voraussetzungen:

Grundausbildung zum Feuerwehrmann inkl. abgeschlossener Atemschutzausbildung

Dauer der Lehreinheit:

25 min

Anzahl der Teilnehmer:

mind. 5 bis max. 9 Anzahl der Ausbilder: 1

Priifung:

Teil der Gesamtprifung

EQF-Level:

Niveau 4

Ziel der Lehreinheit:
Der/Die Teilnehmer/in

e kennt das Verhalten in Notfallen als Atemschutzgeratetrager und die Fluchtwege im jeweiligen Tunnel.

o kann gefahrliche Situationen erkennen und bei schlechten Sichtverhaltnissen als Atemschutzgeratetrager den Tunnel verlassen.

Er/Sie kann sich bei schlechten Sichtverhaltnissen orientieren sowie das Einsatzfahrzeug bedienen.

e beherrscht das sicherheitsrelevante Verandern an der Einsatzstelle. Er/Sie beherrscht das Erkennen der eigenen Leistungsgrenze.

Sicherheit im Umgang mit den eingesetzten Ressourcen: Fahrzeuge,
Ausriistung und Materialien fiir die Tunnelnutzung und Unfallverhiitung
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Kenntnis

Fertigkeit

Kompetenz

Er/Sie kennt:

die erschwerten Anforderungen an
die AS-Geratetrager im
Tunneleinsatz (langer Anmarsch,
kérperliche und psychische
Belastungen, Stolpergefahren...)
die Bedeutung des Rickzugsignals
die Vorgangsweise bei einem AS-
Notfall

die MalRnahmen, die beim Einfahren
in die Schadensréhre mit einem
Einsatzfahrzeug zu beachten sind
die Flucht- und Rettungswege im
jeweiligen Tunnel

Vorgangsweise eines geordneten
Ruckzugs im AS-Trupp

Er/Sie kann:

gefahrliche Situationen erkennen und
diese seinem Truppfihrer melden
auch bei schlechten
Sichtverhaltnissen Flucht -und
Rettungswege auffinden

einen AS-Notfall innerhalb eines
Trupps anleiten und abarbeiten

die MalRnahmen, die beim Einfahren
in die Schadensrohre mit einem
Einsatzfahrzeug nétig sind,
umsetzen und anleiten

Er/Sie beherrscht:

das Erkennen der personlichen
Leistungsgrenze und das Melden an
den Truppfuhrer

das Erkennen und Melden
sicherheitsrelevanter Veranderungen
im Einsatzgeschehen

Weiterfuhrende Informationen:
Buch “Brandeinsatze in StralRentunneln” (ISBN 978-3-942385-02-2) / Seite 60-83, Seite 110-111

Methoden der
Ausbildung:

Der Ausbilder erdrtert die besonderen Gefahren bei einem Brandereignis in einem Stralentunnel. Es sollen
immer wieder gezielte Gefahrenstellen in den Ubungssequenzen simuliert werden. Die Teilnehmer/innen
mussen diese erkennen und darauf entsprechend reagieren. Insbesondere sind akute Atemschutznotfallen
und deren Bewaltigung zu trainieren. Es sind gelegentlich Ubungen so zu dimensionieren, dass die
Teilnehmer/innen an ihre Leistungsgrenzen herangefuhrt werden. Jede/r Teilnehmer/in soll diese Erfahrung
machen, damit seine persoénliche Leistungsgrenze im realen Einsatzfall frihzeitig erkannt wird.
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Art der Lehreinheit:

100% Prasenz

Lehrform: 70 % Lehrgesprach, 20% Praxistraining, 10% Reflexion
Schutzbekleidung: e Korperschutz: Schutzbekleidung Leistungsstufe 2 nach EN 469, Flammschutzhaube EN 13911:2004
e Handschutz: Schutzhandschuhe nach EN 659
o Kopfschutz: Feuerwehrhelm nach EN 443/2008
o Sicherheitsschuhe nach EN 15090/2007
o Atemschutzgerat nach EN 137:2006-11
Hinweis fur den Ausbilder: Bei praktischen Ubungen ist die vollstandige Schutzkleidung wahrend der
gesamten Ubung, inklusive Rickbau, zu tragen.
Spezifische Gesetze und Regelungen der Mitgliedstaaten sind einzuhalten.
Ausriistung: e Diverses Material fir die Simulation von Gefahren

Created by: Mst. Ing. Gerhard Schopf
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Kurs

Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen — Brandbekampfung
in StraBentunneln

Modul:

Fihrungskompetenz im Betrieb - insbesondere in transnationalen Tunneln

Titel der Lehreinheit:

Einsatzfihrung

Voraussetzungen:

Grundausbildung zum Feuerwehrmann inkl. abgeschlossener Atemschutzausbildung

Dauer der Lehreinheit:

100 min

Anzahl der Teilnehmer:

mind. 5 bis max. 9 Anzahl der Ausbilder: 1

Priifung:

Teil der Gesamtprifung

EQF-Level:

Niveau 4
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Ziel der Lehreinheit:
Der/Die Teilnehmer/in

kennt die Aufgaben einer Einsatzleitstelle, sowie die Aufgaben des Erkundungstrupps.

Er/Sie kennt die Einsatzdauer der eingesetzten Atemschutzgerate.
kann Lagemeldungen protokollieren und ein Lagebild erstellen, sowie Ablésezeitpunkte der eingesetzten Atemschutztrupps

definieren

beherrscht das Einrichten und Betreiben einer Einsatzleitstelle, sowie die zielgerichtete Selektion verschiedenster

Einsatzinformationen.

Kenntnis

Fertigkeit

Kompetenz

Er/Sie kennt:

die Notwendigkeit und die
Vorgangsweise des
Erkundungstrupps in einem Tunnel
Aufgaben einer Einsatzleitung

die Anfahrtswege zur jeweiligen
Tunnelanlage

die Aufgaben des Erkundungstrupps
Moglichkeiten der Darstellung der
kommunizierten Lage

Er/Sie kann:

im Einsatz die festgelegten
Einsatzraume anfahren.
Lagemeldungen protokollieren

ein Ubersichtliches Lagebild erstellen
Lagemeldungen rdumlich und zeitlich
korrekt im Lagebild darstellen

den Abldsezeitpunkt
(Ruckzugszeitpunkt) der

Er/Sie beherrscht:

die Unterstutzung bei der Einrichtung
einer Einsatzleitung mit den
notwendigen Geraten

die Organisation (personell und
materiell) einer Einsatzleitung

die strukturierte Zusammenfiihrung
verschiedener Informationen
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e die Einsatzdauer von Atemschutz-Trupps selbststandig o die Lageeinweisung inkl.
Atemschutzgeratetragern und die berechnen Auftragsweitergabe an den
Notwendigkeit der zeitgerechten ablésenden Trupp
Abldse (Rlckzugszeitpunkt)

o die vorgesehenen Einsatzraume und
Aufstellungsflachen fur die
Feuerwehr (Bereitstellungsraume,
Einsatzleitung...)

Weiterfihrende Informationen:
o Buch “Brandeinsatze in Strallentunneln” (ISBN 978-3-942385-02-2) / Seite 94, Seite 124-131

Methoden der Allgemeine, theoretische, landerspezifische Unterweisung hinsichtlich der Einsatzfihrungsorganisation in
Ausbildung: Form eines Vortrags. Weiters missen Grundfertigkeiten fur die Erstellung eines Lagebildes und der
Lagedokumentation vermittelt werden. Fur die Simulation der praktischen Tatigkeiten in einer Einsatzleitstelle
sind praktische Ubungen oder Planspiele, in denen Atemschutztrupps in verschiedenen Einsatzsituationen
eingesetzt werden, heranzuziehen. Daraufhin Bezug nehmend sollen die Tatigkeiten einer Einsatzleitstelle
durchgefuhrt und Ablésezeitpunkte der Atemschutztrupps berechnet werden. Der Ausbilder coacht die
Teilnehmer/innen und zeigt Méglichkeiten der Lagedarstellung und verschiedene Varianten der
Einsatzfuhrung.

Art der Lehreinheit: 100% Prasenz
Lehrform: 50 % Lehrgesprach, 40% Praxistraining, 10% Reflexion
Schutzbekleidung: o Korperschutz: Schutzbekleidung Leistungsstufe 2 nach EN 469, Flammschutzhaube EN 13911:2004

e Handschutz: Schutzhandschuhe nach EN 659
o Kopfschutz: Feuerwehrhelm nach EN 443/2008
e Sicherheitsschuhe nach EN 15090/2007

o Atemschutzgerat nach EN 137:2006-11

Hinweis fur den Ausbilder: Bei praktischen Ubungen ist die vollstandige Schutzkleidung wahrend der
gesamten Ubung, inklusive Rickbau, zu tragen.
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Spezifische Gesetze und Regelungen der Mitgliedstaaten sind einzuhalten.

Ausriistung: ¢ Analoge oder digitale Lageflihrungstools

o Skizzen und Beschreibungen von Tunnelanlagen

o Plane, Unterlagen und Drehbticher fur Planspiele

e Berechnungshilfen fir die Einsatzdauer von Atemschutzgeraten
¢ Handfunkgerate

Created by: Mst. Ing. Gerhard Schopf
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Lernergebnisiiberpriifung

Die Prifung Basisausbildung flr Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen -
Brandbekampfung in Stral’entunneln setzt sich aus einer theoretischen und praktischen
Prifung zusammen. Beide Prifungsteile missen positiv absolviert werden. Die beiden
Prifungsteile werden als positiv gewertet, wenn mindestens 65 % der gestellten Fragen
richtig beantwortet werden bzw. die praktischen Priufungsaufgaben zu 65% richtig geldst
wurden.

Theoriepriifung

Die Theorieprufung ist der Abschluss der blended learning activity und wird in Form eines
Single-Choice-Tests durchgefuhrt. Das positive Bestehen dieser Prufung ist die
Vorsetzung fir die praktische Ausbildung. Um das Lernergebnis der theoretischen
Ausbildung adaquat zu Uberprifen, sind die 25 folgenden Fragen zu 65% richtig zu
beantworten. Es gibt zu jeder Fragestellung 3 Antwortmdglichkeiten. Die grin markierte

Antwortmadglichkeit ist die richtige Antwort.

Sie sind Teil des Erkundungsteams. Was sind lhre ersten MaBnahmen, wenn Sie
den Tunnel betreten?

(0]

o Sie richten mittels Feuerwehrleine eine Ruckzugssicherung ein und markieren die
Eintrittsstelle mit einer griinen Markierleuchte

o Sie markieren die Eintrittsstelle mit einer grinen und den Verteiler-Standort mit einer
blauen Markierleuchte

Sie sind Teil des Erkundungsteams. Ca. 30m nach der Eintrittsstelle finden Sie eine
bewusstlose Person auf. Wie reagieren Sie?

" Personin dor Na g Tumnavand und ssen g Efamauna o
o Sie retten die Person sofort
o Sie informieren Ihren Einsatzleiter und retten die Person erst nach der Lagemeldung

Sie sind Teil des Such- & Rettungsteams. Eine wichtige Regel besagt, dass sich
alle Teammitglieder wahrend des gesamten Einsatzes in Sichtkontakt befinden. Ist
diese Aussage korrekt?

o Nein, das ist nicht notwendig, solange der Teamleader genau weiB, wo sich sein
Team befindet.
0 Ja, das ist unbedingt notwendig, weil der Einsatz in einem Strallentunnel extrem

gefahrlich ist.
0 Es hangt von der Lage ab.



Sie sind Teil des Such- & Rettungsteams. Sie haben eine Person gefunden und
missen diese retten. Ein Trupp fiihrt die Rettung durch. Das restliche Team wartet
an dieser Stelle, bis der andere Trupp wieder zuriickkehrt. Ist diese Aussage
korrekt?

o Die Aussage ist richtig, da das Risiko sich nicht wieder zu finden zu grof} ist
0 Nein, das weitere Vorgehen muss lageabhangig beschlossen warden

Wurde eine gelbe Markierungsleuchte gesetzt, so darf diese wahrend des
gesamten Einsatzes nicht mehr versetzt werden. Ist diese Aussage korrekt?

o Ja, weil diese eine Wasserentnahmestelle markiert.
o Ja, weil das Risiko von Fehlern sonst zu hoch einzuschatzen ist.

Welche Kriterien sind eine Grundlage fiir die Entscheidung liber den besten
Fluchtweg?

0 Der Fluchtweg muss fur den Riickzug leicht zuganglich sein.

0 Der Fluchtweg muss in der Nahe des Unfallortes liegen.

o]

Wo sollen Markierungsleuchten wahrend des Einsatzes angebracht werden?

o
0 In der H6he (so hoch wie mdglich an der Tunnelwand).
o Je nach Situation entweder auf dem Boden oder in der Hohe.

Sie sind Teil des Erkundungsteams, das eine mdglicherweise verletzte Person
auBerhalb eines PKWs gefunden hat. Was ist zu tun?

o Ich Ubermittle meinem zugewiesenen Vorgesetzten eine entsprechende Lagemeldung
und beginne mit der Evakuierung.

0 Ich beginne mit der Evakuierung nur dann, wenn sich die verletzte Person im Umkreis
von mehr als 15 Metern um den Eingangsbereich befindet.

Sie sind Teil des Such- und Rettungsteams. Sie finden eine Person auBerhalb eines
PKWs. Was ist zu tun?

e "

0 Markieren der aufgefundenen Person mit einer gelben Markierleuchte und setzen die
detaillierte Suche fort.

0 Setzen Lagemeldung hinsichtlich Fundort ab und setzen die detaillierte Suche fort.
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Sie sind ein Teil des Erkundungsteams. Was tun Sie, nachdem die Brandstelle
identifiziert wurde?

0 lIch beobachte die Entwicklung der Situation, bis das Léschteam eintrifft und setze
dann auf jeden Fall die Erkundung tber den Brand hinaus fort.

0 Ich berichte meinem zugewiesenen Vorgesetzten Gber die Lage am Unfallort und ziehe
mich aus dem Tunnel zurlck.

o]

Sie sind Teil des Loschteams. Was ist lhre Rolle, um die Ausfiihrung der
Loscharbeiten zu gewahrleisten?

0 Ich konzentriere mich ausschlieBlich auf die Léschung des Brandes unmittelbar nach
Erreichen des Brandortes.

0 Ich konzentriere mich ausschliellich auf die strukturelle Kihlung unmittelbar nach
Erreichen des Brandortes.

Sie sind ein Teil des Erkundungsteams. Wahrend Sie sich dem Brand nédhern,
mussen Sie dem zugewiesenen Vorgesetzten einen Lagebericht geben. Was wird
lhre Nachricht umfassen?

(0]

o Standortbestimmung, angemessene Brandbekampfungstaktiken.
o Standortbestimmung, Details Uber die Infrastruktur.

Sie sind Teil des Such- und Rettungsteams und eine verletzte Person wird in einem
LKW gefunden. Was tun Sie?

0 Ich beginne mit lebensrettenden MalRnahmen.

o lIch berichte dem zugewiesenen Vorgesetzten die Lage und fahre mit der gezielten
Suche fort.

o]

Was ist die korrekte Verwendung der gelben Markierungsleuchte?

o Das Licht sollte zur Markierung von Positionen aufgefundener Personen verwendet

(0]

=
o)
-
S
o
S

o Das Licht sollte zur Markierung des Unfallortes, der Positionen von aufgefundener
Personen und der maximalen Eindringtiefe im Tunnel, die gezielt abgesucht wurde
verwendet werden.

6
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Wie sollte die Kommunikation innerhalb des Such- und Rettungsteams erfolgen?

o0 Wesentliche Informationen dirfen nur den Teammitgliedern und dem Einsatzleiter
mitgeteilt werden.

o Wesentliche Informationen missen via Handy an alle Teams tbermittelt werden.
o *

Wann koénnen Sie die Such- und Rettungsaktion als abgeschlossen betrachten?

o Wenn die Umgebung der Fahrzeuge geraumt ist.
o Wenn der Brand geléscht wurde

Welche Bewertungen werden Sie vornehmen, um den Rettungsweg zu bestimmen?
o0 Ich mache keine Einschatzungen, der Rettungsweg wird vom zugewiesenen

Vorgesetzten vorgegeben.
o Es bedarf keiner besonderen Bewertung, da der Rettungsweg grundsatzlich in

Fahrtrichtuni rechts zu wahlen ist.

Was ist die korrekte Verwendung des griinen Markierungslichts?

o Das Licht sollte zur Markierung von Positionen aufgefundener Personen verwendet
werden.

o Das Licht sollte zur Markierung von Wasserversorgungspunkten verwendet werden.

Was ist die korrekte Verwendung des blauen Markierungslichts?

o Das Licht sollte zur Markierung von Positionen aufgefundener Personen verwendet

werden.
o Das Licht soll den zu benutzenden FIuchtweﬁ markieren.
Welche Such- und Rettungsausristung ist neben der Standard-

Brandschutzausriistung unerldsslich?

0 Warmebildkamera (TIC), Fluchtset, Krankentrage

o Marklerunisleuchten Suchstoécke und Transporthilfen.
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Sie sind Leader des Such- und Rettungsteam. Im Inneren eines PKWs werden zwei
Personen gefunden. Welche Entscheidung treffen Sie?

o Das gesamte Team muss immer gemeinsam die Personenrettung durchfiihren.

o Ich markiere die aufgefundenen Personen und flhre Suche fort.

Welche vier Schritte sind bei der Rettung einer ansprechbaren Person aus einem Pkw
zu beachten?

o0 Kontaktaufnahme, Funkspruch absetzten, Tlre 6ffnen, Person retten.
o

0 Kontaktaufnahme, Tlre 6ffnen, Fluchthaube aufsetzen, Funkspruch absetzen.

Was sind besondere Gefahren im Tunnel?

o Stolpergefahr, Larm, Rutschgefahr, ...
o Absturzgefahr, Explosionsgefahr, Elektrizitat, ...
0

Was ist die wichtigste Aufgabe des Erkunderteams?

0
0 Schnelle Rettung der bewusstlosen Personen
0 Schnelle Rettung der orientierungslosen (ansprechbaren) Personen

Sie sind Teil eines Such- und Rettungsteams. Wie wird die Eindringtiefe markiert?

o Der Einheitsfiihrer bleibt beim Standort der letzten geretteten Person stehen

o Der Trupp setzt beim letzten Pkw/Lkw eine gelbe Markierungsleuchte

]
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Praktische Prufung
Die praktische Prifung ist der Abschluss des gesamten Kurses. Um das Lernergebnis der

praktischen Ausbildung adaquat zu Uberprifen, sind aus folgenden Modulen adaquate
praktische Aufgaben zu stellen, sodass die Lernergebnisse beurteilt werden kénnen. Die
Prifungssituation kann in Form einer Einsatzsimulation hergestellt werden. Jeder
Teilnehmer bekommt in seiner Ausbildungsgruppe eine fixe Rolle zugeteilt. Die Aufgaben
sind auf Basis der blended learning activity und des Praxiskurses rollengetreu zu l6sen.
Die Ausbilder haben bei der Prufungsdurchfihrung und Beurteilung auf eine einheitliche
und faire Beurteilung zu achten. Dafiir missen pro Ausbildungsgruppen (5 — 9 Teilnehmer)
zwei Ausbilder die Teilnehmer beobachten und beurteilen. Die gestellten Aufgaben sind

zu 65% richtig zu I6sen.
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Teilbereiche der praktischen Priifung

Thema
mit Nummer und Modulfarbcode

Lernergebnis

nicht
erreicht

teilweise
erreicht

erreicht

—_—

Technische Einflhrung in
Tunnelbauwerke

1 Punkt

2 Punkte

3 Punkte

Erlauterung der technischen und
lokalen Gegebenheiten

1 Punkt

2 Punkte

3 Punkte

Sicherheit im Umgang mit den
eingesetzten Einsatzmitteln:
Fahrzeuge, Gerate und Materialien fur
den Tunneleinsatz und
Unfallverhiitung

1 Punkt

2 Punkte

3 Punkte

Naturwissenschaftliche Grundlagen
fur Tunneleinsatze

1 Punkt

2 Punkte

3 Punkte

Taktischer Einsatz von Fahrzeugen,
Geraten und Materialien fur den
Tunneleinsatz

1 Punkt

2 Punkte

3 Punkte

Einsatzarten in der Tunnelrettung:
a) Menschenrettung
b) Brandbekampfung

1 Punkt

2 Punkte

3 Punkte

Spezielle Einsatztaktik fur
Tunneleinsatze

1 Punkt

2 Punkte

3 Punkte

Training der speziellen Taktik im
Tunneleinsatz

1 Punkt

2 Punkte

3 Punkte

FUhrungsleitlinien fur die
Einsatzdurchfuhrung im Tunneleinsatz
und der Zusammenarbeit mit Externen
entwickeln und umsetzen

1 Punkt

2 Punkte

3 Punkte

Fuhrungskompetenz im Einsatz —
insbesondere in Lander
Ubergreifenden Tunneln

1 Punkt

2 Punkte

3 Punkte

Summe der Einzelbewertungen >

Gesamtpunkte Zahl
e 2> 20 Punkte bestanden
e < 20 Punkte nicht bestanden
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ECVET-Bewertung
ECVET zur Forderung von Mobilitat und lebenslangem Lernen

Das Europaische Leistungspunktesystem fur die Berufsbildung (ECVET) ist ein
technischer Rahmen fur die Anrechnung, Anerkennung und gegebenenfalls
Akkumulierung der Lernergebnisse, die eine Einzelperson im Hinblick auf den Erwerb
einer Qualifikation erreicht hat." Dies soll insbesondere durch die strukturierte
Beschreibung von Qualifikationen in Einheiten von Lernergebnissen erfolgen, die eine
starkere Transparenz und bessere Vergleichbarkeit im Bereich der Berufsbildung durch
die Verwendung einer ,gemeinsamen Sprache” ermoéglicht, sowie durch die strukturierten
Prozesse und Vereinbarungen zwischen den Beteiligten, die die Grundlage fir

gegenseitiges Vertrauen bilden.

Die Anwendungsmdglichkeiten von ECVET werden vor allem im Bereich der

grenzuberschreitenden Mobilitat und im Bereich des lebenslangen Lernens gesehen:

e ECVET tragt einerseits dazu bei, die im Rahmen grenziberschreitender Mobilitat in
der Berufsbildung erworbenen Kenntnisse, Fertigkeiten und Kompetenzen sichtbar zu
machen und — basierend auf ihrer Feststellung und Beurteilung im Ausland — ihre
Anerkennung im Inland zu erleichtern. Damit sollen im Ausland gemachte
Lernerfahrungen besser in die berufliche Aus- oder Weiterbildung integriert werde
konnen.

o Andererseits kann ECVET daflr genutzt werden, Programme und Ausbildungswege,
die zum Erwerb einer Qualifikation flhren, flexibler zu gestalten und die
Rahmenbedingungen fur lebenslanges Lernen zu verbessern. ECVET kann somit die
Anerkennung von Lernergebnissen, die von Lernenden in unterschiedlichen
Umfeldern erworben werden, erleichtern: sei es in verschiedenen Landern,
Institutionen oder Systemen (z.B. Aus- oder Weiterbildung) oder auch im Rahmen
formaler, nicht-formaler oder informeller Lernkontexte.

' Empfehlung des Européaischen Parlaments und des Rates vom 18. Juni 2009 zur Einrichtung eines Europaischen
Leistungspunktesystems fiir die Berufsbildung (ECVET)

Quelle: https://www.na-bibb.de/fileadmin/user_upload/na-
bibb.de/Dokumente/02 Berufsbildung/01_Mobilitaet/08 ECVET/Implementing_ ECVET.pdf
(aufgerufen am 08.02.2021)
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Bewertung der Ausbildung

1.

Blended learning acitvity:

Fur das vorgelagerte Lernen wird ein Zeitraum von 3 Lehreinheiten veranschlagt. In
dieser Zeitkalkulation sind das mehrfache, konzentriete anschauen der
Ausbildungsfilme, das detaillierte reflektieren der notwendigen Arbeitsschritte bei
Ereignisse in Strallentunnelanlagen sowie die Beantwortung der Single-Choice-

Fragen beinhaltet.

Prasenzausbildung an einer Feuerwehrausbildungsstatte:

Die dreitagige Prasenzausbildung beinhaltet alle beschrieben Lerneinheiten und die
praktische Prifung. Dafir werden 22 Lehreinheiten geman eingefiigten Stundenplan

fur die gesamte Durchfiihrung bendtigt.

Mit der positiven Absolvierung der praktischen Prifung wird der Kurs Basisausbildung
fur Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen — Brandbekampfung in Stralentunneln

abgeschlossen.

Diese Ausbildung wird 1. ECVET-Punkt bewertet.

Zertifikat
Jeder Teilnehmer erhalt nach der positiven Absolvierung der beiden Teilprufungen ein

Zertifikat. Die folgenden Punkte missen am Zertifikat angefuhrt sein:
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Bescheinigung der Teilnahme

Veranstaltung: Basisausbildung flr Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen —

Brandbekampfung in Straflentunneln

Ort der Ausbildungsstatte: z.B. Landes-Feuerwehrschule Tirol, Telfs
Datum: z.B. 02.-04.09.2020

Name des Teilnehmers: z.B. Mst. Ing. Gerhard Schopf

Ort der Beschaftigung: z.B. Feuerwehr Silz

ECVET-Punkte: 1

Lernergebnis:

Der Teilnehmer kennt:

o die Einsatztaktik bei Ereignissen in Stralkentunneln

o die Grundlagen des Atemschutzes

o die Gefahren wahrend der Tatigkeit bei Ereignissen in Strallentunnelanlagen

Der Teilnehmer kann:

e einen Strallentunnel erkunden

e adaquate Loschmalnahmen durchfiihren

e Schlauchleitungen in einem Straflentunnel verlegen

¢ eine systematische Suche und Rettung in einem Strallentunnel durchflihren

o die taktische Ausristung (Markierungsleuchten, Suchstdcke und Warmebildkameras)
einsetzen

Der Teilnehmer beherrscht:

o die Planung von Einsatzmallnahmen unter Bericksichtigung der Vor- und Nachteile
der vor- und nachgelagerten Seite

e die Bewertung der MalRnahmen bei der NotfallmalRnahme im Tunnel die Beurteilung
der Schadens-, Eigen- und Fremdsituation

o die raumliche Orientierung in einem Tunnelsystem

o die Fuhrung eines Such- und Rettungsteams bei schlechten Sichtverhaltnissen

e die Erkennung von Gefahren

e die Erkennung einer moglichen Brandausbreitung

o die Festlegung von Einsatzgrenzen (max. Eindringtiefe, Brande mit Gefahrgut etc.) im

zugewiesenen Tunnelabschnitt

Signatur: Bestatigung (Stempel, Unterschrift) der Ausbildungsstatte
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fir Feuerwehrleute in Eisenbahntunneln
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Europaisches Ausbildungskonzept
fiir Feuerwehrleute in Eisenbahntunneln

Einfiihrung

Dieses Dokument beschreibt die Basisausbildung fir die Tunnelbrandbekdmpfung in
Eisenbahntunneln von Feuerwehrmitgliedern, die im Rahmen des von der Europaischen
Kommission geforderten Erasmus + Projekts ,SAFEINTUNNELS — Traveling safe through

Europe — Training and education for firefighters in tunnel safety” erstellt wurde.

Diese Basisausbildung beschreibt einen Teil des entwickelten Ausbildungsweges fir
Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen, die die Brandbekampfung in Eisenbahntunneln

durchfuhren.

Die Tunnelbrandbekdmpfung gilt in Feuerwehrkreisen als eine der komplexesten und
gefahrlichsten Einsatzarten. Das Vorgehen — Uber oft lange Wegstrecken in engen
Tunnelrdhren  mit vielen Unbekannten (Temperaturhéhe- und -ausbreitung,
Rauchausbreitung, Verhalten der flichtenden Personen, Ladegut uvm.) — verlangt ein
sicheres, strukturiertes und vor allem einheitliches Vorgehen. Ein einheitliches Handeln
setzt eine einheitliche Ausbildung voraus: Diese Ausbildung bzw. dieser Ausbildungsweg
wurde far Zielgruppe Feuerwehrmanner/frauen mit abgeschlossenen
Feuerwehrgrundausbildung inklusive Atemschutzausbildung von dem Projektteam
SAFEINTUNNELS erarbeitet und detailliert beschrieben.

Ausbildungsweg

Eine Tunnelbasisausbildung sollte in jeder Feuerwehrausbildungsstatte mdglich sein. Es
gibt viele Moglichkeiten, einen Tunnel zu simulieren. So kénnte mit geringem Aufwand ein
Tunnelabschnitt auf dem Ausbildungsgelande errichtet und die Ausbildung durchgefiihrt
werden. Hierfur eignen sich zum Beispiel hohe Zaune, um die engen Platzverhaltnisse
nachzustellen. Eine schlechte Sicht kénnte zum Beispiel mit speziellen

Simulationsscheiben fur Atemschutzmasken nachgeahmt werden.

Die generelle Ausbildung lauft je nach Einsatzbereich (operatives Mitglied, Einsatzleiter

oder Ausbilder) auf mehreren Stufen ab.




Grundausbildung zum Feuerwehrmann/frau

Die Tunnelbasisausbildung setzt eine abgeschlossene Grundausbildung zum
Feuerwehrmann/frau und die Ausbildung, die zum Tragen von Atemschutzgraten

berechtig, voraus.

Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen -

Brandbekampfung in Eisenbahntunneln

Das Ziel dieser Basisausbildung ist, dass die Teilnehmer/innen die einheitliche
Vorgangsweise bei Brandereignissen in Bahntunneln erlernen, die notwendigen
Maflinahmen praktisch umsetzen und entsprechende situative Entscheidungen

treffen konnen.

Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen -

Brandbekampfung in StraBentunnel

Die Ausbildung ist analog zu der Basisausbildung “Brandbekdmpfung im
Bahntunnel®. Sie bezieht sich speziell auf die Bedingungen im einem
StraBentunnel. Die Ziele dieser Ausbildung, sind im gleichnamigen Dokument zu
finden. Die Ausbildungsebene ist die Gleiche wie jene, der Basisausbildung

“Brandbekdmpfung im Bahntunnel®.
Ausbildung zum Einsatzleiter bei “Brandereignissen in Tunnelanlagen*

Ziel dieser Ausbildung ist, dass Einsatzleiter auf die Tunnelbrandereignisse
hinsichtlich der Einsatzfihrung vorbereitet werden. Die Ausbildung baut auf die
Basisausbildung auf. Speziell werden die Einsatzfihrung, die Kommunikation und
das Fallen von taktische Entscheidungen trainiert. Eine detaillierte Beschreibung

dieser Ausbildung, ist im entsprechenden Dokument zu finden.
Train the Trainer Tunneleinsatz-Ausbildung

Den Abschluss des Ausbildungsweges bildet die , Train the Trainer Tunneleinsatz-
Ausbildung®. Der Ausbilder oder Trainer hat wohl die wichtigste Rolle fur die
Verbreitung der einheitlichen Ausbildungsmatrix. Bei dieser abschlieRenden
Ausbildung werden die vorgelagerten Ausbildungen fachlich erganzt und der
didaktische Ansatz vermittelt. Jede/r Teilnehmer/in wird seine padagogische
Ausbildungsmethoden erweitern und unterschiedliche Simulationsmdglichkeit

erlernen.




Grafische Darstellung des konsekutiven Ausbildungswegs

Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen —
Brandbekdmpfung in Eisenbahntunneln

Die Tunnelbasisausbildung setzt eine abgeschlossene Grundausbildung zum/r
Feuerwehrmann/frau und die Ausbildung, die zum Tragen von Atemschutzgraten

berechtig, voraus.

Die eigentliche Ausbildung fur die Brandbekdmpfung in Bahntunneln beginnt mit einer
blended learning activity. Jeder Teilnehmer muss diese erfolgreich abschlossen haben.
Die blended learning activity ist in zwei Teilschritte unterteilt. FUr einen einheitlichen
Kenntnisstand mussen sich als erstes zwei Ausbildungsvideos angesehen werden.
Hierbei werden die grundlegenden Malnahmen fir die Tunnelbrandbekdmpfung
theoretisch vermittelt. AnschlieBend ist ein Single-Choice-Test zu absolvieren. Wenn
mind. 65% der gestellten Fragen richtig beantwortet werden, gilt der der Test als positiv
abgeschlossen. Falls das geforderte Limit nicht erreicht wird, kann der Test beliebig oft

wiederholt werden. Es empfiehlt sich aber, die Ausbildungsvideos nochmals anzusehen.




Mit dem positiven Abschluss ist die Voraussetzung fir eine Teilnahme an der praktischen
Ausbildung erfilllt.

Bei der Prasenzausbildung an einer Feuerwehrausbildungsstatte werden folgende
Lernziele vermittelt, Uberprift und nach Absolvierung dieser Ausbildung dem/der

Teilnehmer/in bestatigt und in ECVET-Punkten dargestellt:

Der/Die Teilnehmer/in kennt:

o die Einsatztaktik bei Ereignissen in Bahntunnel
e die Vorgangsweisen in Bezug auf das Betreten und Arbeiten im Gleisbereich und im
Bahntunnel

e die Vor- und Nachteile der An- und Abstromseite bei Brandereignissen in Bahntunneln

Der/Die Teilnehmer/in kann als Atemschutzgeratetrager:

e einen Bahntunnel erkunden

e adaquate Léschmalnahmen durchfihren

e Schlauchleitungen in einem Bahntunnel verlegen

e eine systematische Suche in einem Bahntunnel durchfiihren

e die taktische Ausrustung (Markierleuchten, Suchstocke und Warmebildkameras)

einsetzen

Der/Die Teilnehmer/in beherrscht:

e das Erkennen und Melden von Gefahren




Zehn Module der Basisausbildung

Die Basisausbildung fir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen -

Brandbekampfung in Eisenbahntunneln unterteilt sich in zehn Module:

1 Technische Einfuhrung in Tunnelbauwerke

2 Erlauterung der technischen und lokalen Gegebenheiten

Sicherheit im Umgang mit den eingesetzten Einsatzmitteln: Fahrzeuge, Gerate
und Materialien fir den Tunneleinsatz und Unfallverhitung

4 Naturwissenschaftliche Grundlagen fir Tunneleinsatze

Taktischer Einsatz von Fahrzeugen, Geraten und Materialien fiir den
Tunneleinsatz

Einsatzarten in der Tunnelrettung:

6 a) Menschenrettung
b) Brandbekampfung

7 Spezielle Einsatztaktik fir Tunneleinsatze

8 Training der speziellen Taktik im Tunneleinsatz

Flhrungsleitlinien fur die Einsatzdurchfuhrung im Tunneleinsatz und der
Zusammenarbeit mit Externen entwickeln und umsetzen

FUhrungskompetenz im Einsatz — insbesondere in Lander Ubergreifenden

10 Tunneln

Die einzelnen Module teilen die Tunnelthematik auf: Angepasst auf die zu vermittelnden
Kompetenzen wurden Lehreinheiten entwickelt und beschrieben.




Die Beschreibungen der Lehreinheiten sind wie folgt aufgebaut:

e Kursname

¢ Modul (auch rechts im Seitenstreifen mit dem entsprechenden Farbcode zu finden)
e Titel der Lehreinheit

e Voraussetzungen flr diese Ausbildung
e Dauer der Lehreinheit

e Anzahl der Teilnehmer

e Anzahl der Ausbilder

e Prifung

e EQF-Level:

e Ziel der Lehreinheit

o Kompetenzbeschreibung

o Weiterfuhrende Informationen

¢ Methoden der Ausbildung

e Art der Lehreinheit

e Lehrform

e Schutzbekleidung

e Ausristung

Hinweis zu den Methoden der Ausbildung:

Hier handelt es sich um einen Vorschlag. Mit welcher Methode die Kompetenzen vermittelt
werden, liegt immer in der Verantwortung des Ausbilders bzw. der ausbildenden
Institution. Das Ziel der Ausbildung ist es, einen europaweit vergleichbaren Lern- und

Ausbildungsmatrix fir Tunnelbrandbekampfung zu schaffen.




Vorgelagertes Lernen

Fur die Teilnahme an der Prasenzausbildung ist das Absolvieren der blended learning
activity SAFEINTUNNELS - Brandbekampfung im Bahntunnel notwendig. Wird der Single
Choice Test bestanden, dann erhalten die Teilnehmer ein Zertifikat, mit dem sie die

notwendigen theoretischen Lernergebnisse bestatigen.

Die Methode blended learning activity, hier als vorgelagertes selbststandiges Lernen, dient
dazu, theoretische Lerninhalte im Vorfeld in der Theorie zu vermitteln. Das Ziel ist es, die
Teilnehmer auf den Prasenzkurs adaquat vorzubereiten und somit ein gutes Fundament
fur die praktische Ausbildung zu schaffen. Der Vorteil ist, dass das theoretisch Gelernte
gleich in die Praxis umgesetzt werden kann und somit zeitnahe eine erste Festigung der

Inhalte erzielt wird.
Die blended learning activity setzt sich aus folgenden Punkten zusammen:

1. Lesen SAFEINTUNNELS_Einfihrung blended-learning-activity
2. Film SAFEINTUNNELS_Erkunden und Léschen ansehen

3. Film SAFEINTUNNELS_Suchen und Retten ansehen

4. SAFEINTUNNELS_ Single-Choice_Test DE ausfillen

Der Single-Choice-Test besteht aus 25 Fragen und muss zu 65% richtig beantwortet

werden. Mit dem positiven Abschluss kann am Prasenzlehrgang teilgenommen werden.




Hinweise zu den Fragestellungen:

Die Fragen missen europaweit vergleichbar gestellt werden. Dennoch kann es zu
Missverstandnissen bei einigen europaisierten Begriffen kommen. Es daher sind folgende

Hinweise zu beachten:

zugewiesener Vorgesetzter Einsatzleiter, Einsatzabschnittkommandant
Teamleader = Truppflhrer
Teams = Trupps

Evakuierung = Rettung aus dem Bahntunnel
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Szenario 1 zum Video SAFEINTUNNELS Explore and extinguish DE:

Stellen Sie sich vor, Sie sind Teil einer
6-kopfigen Einsatzeinheit, die zu einem
Brand eines Zuges in einem
Bahntunnel gerufen wurde. Sie sind die
erste Feuerwehrmannschaft, die vor
Ort eintrifft. Weitere Einsatzeinheiten
sind bereits alarmiert und treffen in

Kurze ein.

Quelle: Eigene Darstellung

Ihre Aufgaben, die Sie vom Einsatzleiter erhalten haben, sind:

¢ Der Grundauftrag lautet: ,Eine mdglichst schnelle Brandbekampfung durchfuhren!®

o Eine moglichst rasche Erkundung der Einsatzstelle im Tunnel durchzufiihren und
darauf basierende Lagemeldungen absetzen.

o Falls es brennt, sollen effiziente LéschmalRnahmen eingeleitet werden.

¢ Sollten Sie Personen vorfinden, sind entsprechende Rettungsmalnahmen einzuleiten.

Einteilung Ihrer Einsatzeinheit:

Die 6-kdpfige Einsatzeinheit wird in 3 Teams (Trupps) zu je 2 Einsatzkraften eingeteilt. Der

Gruppenfihrer (Gruppenkommandant) fuhrt alle Teams im Tunnel.

Erkundungsteam Loschteam 1
(Erkundungstrupp) (Angriffstrupp)

Gruppenflihrer Teamleader
(Gruppenkommandant) (Angriffstruppfuhrer)
Melder / Truppmann Teammember
Erkundungstrupp (Angriffstruppmann)

Im Schulungsvideo kommt fur Rettungsaktionen
ein Such- & Rettungstrupp einer nachfolgenden
Einsatzeinheit (Gruppe) zum Einsatz:

Such- & Rettungsteam 1

Loschteam 2 (Wassertrupp) (Such- & Rettungstrupp)

Teamleader Teamleader
(Wassertruppfuhrer) (Schlauchtruppfihrer)
Teammember Teammember

(Wassertruppmann) (Schlauchtruppmann)
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Szenario 2 zum Video SAFEINTUNNELS Search and rescue DE:

Stellen Sie sich vor, Sie sind Teil einer
6-kopfigen Einsatzeinheit, die zu einem
Brand eines Zuges in einem
Bahntunnel gerufen wurde. Sie treffen
als nachalarmierte Einsatzeinheit ein.
Es befinden sich Einsatzkrafte bereits
im Tunnel und haben die Einsatzstelle
erkundet und Ldsch-malRnahmen
eingeleitet.

Quelle: Eigene Darstellung

lhre Aufgaben, die Sie vom Einsatzleiter erhalten haben, sind:

e Eine effiziente Suche und gegebenenfalls Personenrettung im zugewiesenen
Tunnelabschnitt durchfuhren!

e Lagemeldungen per Funk an die Einsatzleitung geben.

Einteilung lhrer Einheit:

Die 6-kopfige Einsatzmannschaft wird in 3 Teams (Trupps) zu je 2 Einsatzkraften

eingeteilt. Der Gruppenfiihrer (Gruppenkommandant) flhrt alle Teams im Tunnel.

Erkundungsteam Such- & Rettungsteam 1
(Erkundungstrupp) (Angriffstrupp)
Gruppenfihrer Teamleader

(Gruppenkommandant) (Angriffstruppflhrer)

Melder / Truppmann Team.member
Erkundungstrupp (Angriffstruppmann)

Such- & Rettungsteam 2
(Wassertrupp)
Teamleader

(Wassertruppfuhrer)

Teammember
(Wassertruppmann)

12



Stundenplan der praktischen Ausbildung

Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen — Brandbekampfung

in Eisenbahntunneln

1. Tag
*  Uhrzeit Thema Ort / Ausbilder/ Referent
08:00 - 08:20 BegriiRung und Einflihrung Lehrsaal
Referent
. 08:20 - 09:10 Grundtaktik Tunneleinsatz Lefrsaal
Referent
. 09:10 - 10:00 Grundlagen - Kommunikation Lehrsaal
Referent
10:00 -10:20 Pause
. 10:20 - 11:10 Grundlagen - Kommunikation technisch Lehrsaal
Referent
11:10 -12:00 Tunnelinfrastruktur Lehrsaal
Referent
12:00 - 13:00 Mittagspause
13:00 - 14:00 Erkunden Bahntunnel Ubungsgelénde
Referent
14:00 — 14:45 Markierleuchten / Kennzeichnungsleuchten Ubungsgelande
Referent
14:45 - 15:00 Pause
15:00 — 15:50 Ldschen im Bahntunnel Ubungsgelénde
Referent
15:50 — 16:40 Schlauchmanagement Ubungsgelande
Referent
16:40 -17:30 Strukturkiihlung Ubungsgelande
Referent
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2. Tag

Uhrzeit Thema Ort / Ausbilder/ Referent
08:00 — 09:10 Gefahren im Gleisbereich Lehrsaal
Referent
09:10 — 10:00 An- Abstromseite Lehrsaal
Referent
10:00 - 10:15 Pause
. 10:15 - 12:00 Suchen und Retten im Bahntunnel Ubungsgelande
Referent
Gerate und Hilfsmittel flir den Tunneleinsatz Ubungsgelénde
Referent
12:00 - 13:00 Mittagspause
13:00 — 15:00 Kombinierte Ubung Ubungsgelénde
e Ldschen im Bahntunnel Referent
e Suchen und Retten im Bahntunnel
e Gerate und Hilfsmittel fir den Tunneleinsatz
15:00 - 15:20 Pause
15:20 - 16:10 Schadstoff im Tunnel . Lehrsaal/
Ubungsgelande
Referent
3. Tag
Uhrzeit Thema Ort / Ausbilder/ Referent
. 08:00 — 8:50 Wasserversorgung Lehrsaal / Ubungsgelande
Referent
08:50 — 9:40 Sicherheit Lehrsaal
Referent
09:40 - 10:00 Pause
10:00 - 12:00 Einsatzfiihrung Ubungsgelande
Referent
12:00 - 13:00 Mittagspause
13:00 - 15:00 Praktische Prifung Ubungsgelande
Referent
15:00 — 16:00 Geratereinigung und -Uberprifung Ubungsgelénde
Referent
16:00 — 17:00 Zusammenfassung und Abschluss Lehrsaal
Referent

* Die Farbcodierungen beziehen sich auf die Kategorie der jeweiligen Module
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Beschreibungen der Lehreinheiten

Kurs: Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen — Brandbekampfung
in Eisenbahntunneln

Modul: Spezialtaktiken fiir Tunneleinsatze

Titel der Lehreinheit: Grundtaktik Tunneleinsatz

Voraussetzungen: Grundausbildung zum Feuerwehrmann inkl. abgeschlossener Atemschutzausbildung

Dauer der Lehreinheit: 50 min

Anzahl der Teilnehmer: mind. 5 bis max. 9 Anzahl der Ausbilder: 1

Prifung: Teil der Gesamtprifung

EQF-Level: Niveau 4

Ziel der Lehreinheit:

Der/Die Teilnehmer/in soll grundlegendes Wissen die Grundtaktik im Tunneleinsatz haben.

Der/Die Teilnehmer/in kann als Atemschutzgeratetrager die Ubertragenen Aufgaben im entsprechenden Einsatzraum umsetzen
Der/Die Teilnehmer/in beherrscht das Fihren einer Einheit im Lésch- oder Such- und Rettungseinsatz.




Kenntnis

Fertigkeit

Kompetenz

Er/Sie kennt:

e die grundlegenden Aufgaben ,Erkunden-
Loschen-Suchen/Retten®

e die Grundtaktik im Tunneleinsatz

Er/Sie kann:

e Tatigkeiten in der zugewiesenen Rolle
unter Anleitung durchflihren

e die Ubertragenen Aufgaben gemaf der
Grundtaktik innerhalb einer taktischen
Einheit im zugewiesenen Einsatzraum
anwenden

Er/Sie beherrscht:

¢ das Melden von Gefahren an den
Truppfihrer

¢ die Unterscheidung zwischen den
einzelnen Aufgaben ,Erkunden®, ,Léschen”
und ,Suchen und Retten”

e das Fuhren einer Einheit im Tunneleinsatz"

Weiterfiihrende Informationen:

o Buch Brandeinsatze in Bahntunneln (ISBN 9783942385084) auf den Seiten 22, 23, 108 — 112

Methoden der Die Teilnehmer/innen sollen mit einem Tunnelbrandereignis konfrontiert werden, z. B. Eurotunnelbrand
Ausbildung: 17.11.2015. Die Teilnehmer/innen sollen in einer Teamarbeit das entsprechende Brandereignis einschatzen

und mogliche Lésungsansatze erarbeiten. Der Ausbilder reflektiert die Ergebnisse hinsichtlich der
grundlegenden Tunneleinsatztaktik. Die folglichen Schllisse daraus sollen bei der praktischen Ausbildung
korrekt umgesetzt werden.

Art der Lehreinheit: 100% Prasenz
Lehrform: 90% Lehrgesprach, 10% Reflexion
Schutzbekleidung: e Korperschutz: Schutzbekleidung Leistungsstufe 2 nach EN 469, Flammschutzhaube EN 13911:2004

e Handschutz: Schutzhandschuhe nach EN 659
o Kopfschutz: Feuerwehrhelm nach EN 443/2008
e Sicherheitsschuhe nach EN 15090/2007

e Atemschutzgerat nach EN 137:2006-11
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Hinweis fur den Ausbilder: Bei praktischen Ubungen ist die vollstéandige Schutzkleidung wahrend der
gesamten Ubung, inklusive Rickbau, zu tragen.

Spezifische Gesetze und Regelungen der Mitgliedstaaten sind einzuhalten.

Ausriistung: Unterlagen zu einem Tunnelbrandereignis

Created by: Mst. Ing. Gerhard Schopf
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Kurs: Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen — Brandbekampfung
in Eisenbahntunneln

Modul: Erklarung der technischen und 6rtlichen Bedingungen

Titel der Lehreinheit: Kommunikation

Voraussetzungen: Grundausbildung zum Feuerwehrmann inkl. abgeschlossener Atemschutzausbildung

Dauer der Lehreinheit: 50 min

Anzahl der Teilnehmer: mind. 5 bis max. 9 Anzahl der Ausbilder: 1

Priifung: Teil der Gesamtprifung

EQF-Level: Niveau 4

Ziel der Lehreinheit:

Der/Die Teilnehmer/in soll kennt die grundlegenden lander- und feuerwehrspezifischen Funkregel sowie die erschwerten Bedingungen bei
einem Tunnelereignis.

Der/Die Teilnehmer/in kann Lagemeldungen absetzen.

Der/Die Teilnehmer/in beherrscht das situative Absetzen von Lagemeldungen hinsichtlich einer Lageanderung und bei
Gefahrenmomenten.




Kenntnis Fertigkeit Kompetenz

Er/Sie kennt: Er/Sie kann: Er/Sie beherrscht:

e die Gruppen- / Trupporganisation und weild wer | e Lagemeldungen kurz und pragnant e das Absetzen einer Meldung bei
die Kommunikation aktiv durchflhrt absetzen Lageanderungen oder/und bei Gefahren

¢ die erschwerten Kommunikationsbedingungen ¢ Lagemeldungen und Befehle zeitlich ¢ die situativ angepasste Kommunikation
in einem Tunnel (Arbeiten unter Stress, Larm, und raumlich unter den erschwerten zu allen einsatzrelevanten Stellen
kérperliche Anstrengung etc.) Kommunikationsbedingungen abgeben

e die landerspezifische Funkordnung bzw. umsetzen

e die Probleme, die durch ibermafRiges Funken
entstehen

Weiterfiihrende Informationen:
¢ Buch Brandeinsatze in Bahntunneln (ISBN 978-3-942385-08-4) auf den Seiten 121, 185, 193

Methoden der
Ausbildung:

In einem Lehrgesprach werden die notwendigen Inhalte einer pragnanten Lagemeldung erortert. Der
Ausbilder versetzt die Teilnehmer in die Lage eines Atemschutzgeratetrages in einem Bahntunneleinsatz.
Dies kann durch Situationsbeschreibungen, Videos, virtuelle Darstellungen, in realen Tunnelanlagen oder
durch eine Hologrammtechnik geschehen. Die Teilnehmer mussen nun entsprechende Lagemeldungen
absetzen.

Die wichtigsten Punkte der Lagemeldung sind:

e Truppname

¢ Position / Standort im Tunnel

¢ Verrauchung inkl. Strdmungsrichtung

¢ Ereignismeldung (Was brennt wo und wie? Oder Gefahrenmeldung? oder Aufgefunde Personen? Usw.)
¢ Erkannte Gefahren (Gefahrgut, Abplatzungen, Temperatur, ...)

¢ Zuganglichkeit (Einsatzkrafte und Benutzbarkeit der Fluchtwege, ...)

Lagemeldungen sind die Basis einer guten Kommunikation. Daher sind diese intensiv zu Uben, sodass das
Absetzen solcher Meldungen automatisiert werden. Dies ist die Voraussetzung, dass diese Kompetenzen
auch in Stresssituationen abgerufen werden kdnnen.
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Die praktischen Ubungen sollen mit der gesamten Ausriistung, die fir einen Tunneleinsatz notwendig ist,
durchgeflihrt werden.

Art der Lehreinheit:

100% Prasenz

Lehrform:

30 % Lehrgesprach, 60% Praxistraining, 10% Reflexion

Schutzbekleidung:

o Korperschutz: Schutzbekleidung Leistungsstufe 2 nach EN 469, Flammschutzhaube EN 13911:2004
¢ Handschutz: Schutzhandschuhe nach EN 659

¢ Kopfschutz: Feuerwehrhelm nach EN 443/2008

¢ Sicherheitsschuhe nach EN 15090/2007

o Atemschutzgerat nach EN 137:2006-11

Hinweis fur den Ausbilder: Bei praktischen Ubungen ist die vollstandige Schutzkleidung wahrend der
gesamten Ubung, inklusive Rickbau, zu tragen.

Spezifische Gesetze und Regelungen der Mitgliedstaaten sind einzuhalten.

Ausriistung:

¢ Landerspezifische Funkgeratetypen
¢ Entsprechendes Funkzubehor
¢ Anwenderbeschreibung von Objektfunkanlagen und Tunnelnotruftelefon

Created by: Mst. Ing. Gerhard Schopf
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Kurs:

Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen — Brandbekampfung
in Eisenbahntunneln

Modul:

Erklarung der technischen und ortlichen Bedingungen

Titel der Lehreinheit:

Kommunikation technisch

Voraussetzungen: Grundausbildung zum Feuerwehrmann inkl. abgeschlossener Atemschutzausbildung
Dauer der Lehreinheit: 50 min

Anzahl der Teilnehmer: mind. 5 bis max. 9 Anzahl der Ausbilder: 1

Priifung: Teil der Gesamtprifung

EQF-Level: Niveau 4

Ziel der Lehreinheit:
Der/Die Teilnehmer/in soll grundlegendes Wissen Uber das Funksystem, Funkgerate und Objektfunkanlagen haben.

Der/Die Teilnehmer/in kann sein/ihr Funkgerat bedienen und Uber alternative Wege in Tunnel kommunizieren kénnen.
Der/Die Teilnehmer/in beherrscht, seine/ihre komplette Funkausristung zu bedienen.

Kenntnis

Fertigkeit

Kompetenz

Er/Sie kennt:

den It. Kommunikationsplan
zu verwendenden Funkkanal
bzw. —gruppe

die technischen Grundlagen
einer Objektfunkanlage
/Tunnelfunkanlage (Semi-
Duplex) und deren
Einsatzgrenzen, Funkbrticke,
Funkschatten

Er/Sie kann:

das entsprechende Funkgerat
bedienen

das entsprechende Funkgerat inkl.
Zubehor richtig in Betrieb nehmen und
betreiben

mit alternativen Einrichtungen im
Tunnel kommunizieren (z.B.
Notruftelefon)

kann eine Funkbricke betreiben

Er/Sie beherrscht:

das entsprechende Funkgerat inkl.
Zubehor richtig in Betrieb nehmen und
betreiben

mit alternativen Einrichtungen im Tunnel
kommunizieren (z.B. Notruftelefon)
kann eine Funkbricke betreiben

die entsprechende Funkausrustung
einschlieBlich Zubehor korrekt in Betrieb
zu nehmen und zu betreiben
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Weiterfiihrende Informationen:
¢ Buch Brandeinsatze in Bahntunneln (ISBN 978-3-942385-08-4) auf den Seiten 40, 192 - 193

Methoden der Der Ausbilder erklart die landerspezifischen technischen Regelungen hinsichtlich der Kommunikation. In
Ausbildung: einem weiteren Schritt wird das technische Equipment, wie Funkgerate und Funkgeratezubehor, detailliert
vorgestellt. Damit eine sichere und fehlerfreie Bedienung gewahrleistet wird, sollen die notwendigen
Bedienschritte in verschiedenen Trainingssequenzen praktisch gelibt werden. Hierflr kdnnen diverse
Kommunikationsplane von Tunnelanlagen herangezogen werden. Es missen Objektfunkanlagen und des
weiteren alternative Kommunikationswege, wie zum Beispiel Notruftelefone (im Tunnel), vorgestellt und deren
Verwendung erklart werden.

Art der Lehreinheit: 100% Prasenz
Lehrform: 90% Lehrgesprach, 10% Reflexion
Schutzbekleidung: e Korperschutz: Schutzbekleidung Leistungsstufe 2 nach EN 469, Flammschutzhaube EN 13911:2004

e Handschutz: Schutzhandschuhe nach EN 659

o Kopfschutz: Feuerwehrhelm nach EN 443/2008

e Sicherheitsschuhe nach EN 15090/2007

e Atemschutzgerat nach EN 137:2006-11
Hinweis fur den Ausbilder: Bei praktischen Ubungen ist die vollstandige Schutzkleidung wahrend der
gesamten Ubung, inklusive Rickbau, zu tragen.
Spezifische Gesetze und Regelungen der Mitgliedstaaten sind einzuhalten.

Ausriistung: e Landerspezifische Funkgeratetypen
e Entsprechendes Funkzubehor
¢ Anwenderbeschreibung von Objektfunkanlagen und Tunnelnotruftelefon

Created by: Mst. Ing. Gerhard Schopf
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Kurs Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen — Brandbekampfung
in Eisenbahntunneln
Modul: Technische Einfiihrung in den Tunnelbau

Titel der Lehreinheit:

Tunnelinfrastruktur

Voraussetzungen:

Grundausbildung zum Feuerwehrmann inkl. abgeschlossener Atemschutzausbildung

Dauer der Lehreinheit:

50 min

Anzahl der Teilnehmer:

mind. 5 bis max. 9

Anzahl der Ausbilder:

Priifung:

Teil der Gesamtprufung

EQF-Level:

Niveau 4

Ziel der Lehreinheit:
Der/Die Teilnehmer/in

e Kennt den grundlegenden Aufbau eines Bahntunnels, dessen Einrichtungen und deren Funktion

¢ Kann einfache Tunnelinfrastruktur, Fluchtwegstiren, usw. bedienen.

o Beherrscht das selbststandige, situative Nutzen der Einrichtungen und das Melden von eventuellen Fehlfunktionen

Technische Einfilhrung in den Tunnelbau
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Kenntnis

Fertigkeit

Kompetenz

Er/Sie kennt:

o die grundlegendsten Einrichtungen eines Tunnels
wie Ein-und Ausfahrten, Feuerldschnischen,
Pannenbuchten, Notrufnischen, Querschlage,
Fluchtwege, ...)

o die Funktionsweise der grundlegendsten
Einrichtungen eines Tunnels

e den Grundaufbau der Entwasserungs-und
Ruckhaltesysteme in der jeweiligen Tunnelanlage

Er/Sie kann:

¢ einfache Infrastruktur-
Einrichtungen wie
Feuerloschnischen,
Léschanlagen in Pannenbuchten
und Fluchtwegstlren bedienen

¢ einfache Auffangmafnahmen im
jeweiligen Entwasserungssystem
durchfiihren

Er/Sie beherrscht:

e das Melden von
Fehlfunktionen oder
Defekten von Infrastruktur-
Einrichtungen

e je nach Situation die
selbststandige Nutzung der
jeweiligen
Tunnelinfrastruktur im
zugewiesenen Einsatzraum

Weiterflihrende Informationen:

e Buch Brandeinsatze in Bahntunneln (ISBN 9783942385084 ) auf den Seiten 27 — 45

Methoden der Mithilfe von Schaubildern, Fotos und Grafiken werden mogliche tunnelinfrastrukturelle Ausstattungen
Ausbildung: vorgestellt. Hierbei sollen gultige Baurichtlinien, der grundlegende Aufbau von Schienennetzen, die

Stromversorgung, unterschiedliche Bauformen, bis hin zu den Fluchtwegen, Notrufnischen und
Beleuchtungsmaglichkeiten erklart werden. Insbesondere soll auf eventuell vorhandene Erdungsanlagen und
Sicherheitsmallnahmen hinsichtlich eines unbeabsichtigten Wiedereinschaltens hingewiesen werden.

Art der Lehreinheit: 100% Prasenz
Lehrform: 70 % Lehrgesprach, 20% Praxistraining, 10% Reflexion
Schutzbekleidung: e Korperschutz: Schutzbekleidung Leistungsstufe 2 nach EN 469, Flammschutzhaube EN 13911:2004

e Handschutz: Schutzhandschuhe nach EN 659
e Kopfschutz: Feuerwehrhelm nach EN 443/2008
e Sicherheitsschuhe nach EN 15090/2007

o Atemschutzgerat nach EN 137:2006-11
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Hinweis fur den Ausbilder: Bei praktischen Ubungen ist die vollstandige Schutzkleidung wahrend der
gesamten Ubung, inklusive Rickbau, zu tragen.

Spezifische Gesetze und Regelungen der Mitgliedstaaten sind einzuhalten.

Schaubilder

Fotos

Grafiken

Eventuell Tunnel Querschnittsmodell

Ausriistung:

Created by: Mst. Ing. Gerhard Schopf
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Kurs Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen — Brandbekampfung
in Eisenbahntunneln
Modul: Spezialtaktiken fiir Tunneleinsitze

Titel der Lehreinheit:

Erkunden Bahntunnel

Voraussetzungen:

Grundausbildung zum Feuerwehrmann inkl. abgeschlossener Atemschutzausbildung

Dauer der Lehreinheit:

75 min

Anzahl der Teilnehmer:

mind. 5 bis max. 9 Anzahl der Ausbilder: 1

Priifung:

Teil der Gesamtprufung

EQF-Level:

Niveau 4

Ziel der Lehreinheit:

Der Teilnehmer soll das ,schnelle“ Erkunden einer Lage im Tunnel und Absetzen von Lagemeldungen erlernen, sodass

die EL ein reales Lagebild erstellen kann.
Der Teilnehmer kennt die spezielle Einsatztaktik bei Branden im Bahntunnel.

Der Teilnehmer kann

o die Schadenslage eigenstandig erfassen und qualifizierte Lagemeldungen an den Einsatzleiter absetzen.
e das Markiersystem anwenden.

Der Teilnehmer beherrscht

e das schnelle Erkunden der zugewiesenen Schadensstelle bei einem Bahntunnelbrand
e Gefahrenerkennung/-beurteilung und die entsprechenden sicherheitsrelevanten Schlisse zu ziehen.
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Kenntnis

Fertigkeit

Kompetenz

Er/Sie kennt:

die Gerate, die fur die
Erkundung eines
Bahntunnels notwendig sind
die Aufgaben eines
Erkundungstrupps in einem
Bahntunnel

die Vorgangsweise einer
zugigen Erkundung

die Unterschiede zwischen
dem Rettungs- bzw.
Angriffsweg

div. Moglichkeiten der
Erkundung in einem
Bahntunnel (Lageerkundung
durch Beobachtung,
Befragung maglicher
Zeugen, ...)

die Basis fur die
Unterscheidung zwischen
dem Rettungs- bzw.
Angriffsweg

Er/Sie kann:

sich als Mitglied des Erkundungstrupps mit den
bendtigten Geratschaften ausrusten
verschiedene Markierungen nach Auftrag setzen
die vorgefundene Schadenslage auftragsgemaf
kommunizieren

die Einsatzauftrage gemaf den definierten
Wegen umsetzen

Notausgange, Wasserentnahmestellen, mogliche
Verteilerstandorte und aufgefundene Personen
erkennen und kennzeichnen

die eingesetzten Trupps auf die Lage einweisen
das Erkundungsergebnis raumlich erfassen und
ein Lagebild kommunizieren

die An- und Abstromseite beurteilen und folglich
die Angriffsseite definieren

Rettungs- bzw. Angriffswege festlegen

Er/Sie beherrscht:

das gemeinsame rasche

Vorgehen als Erkundungstrupp

das schnelle Erkunden der

Schadenslage (Was brennt wo

und wie, erkennen von

Besonderheiten) unter Wahrung

der eigenen Sicherheit im

zugewiesenen Einsatzabschnitt

im Tunnel

die Evaluierung der

MaRnahmen im EA im Tunnel

die Beurteilung der Schadens,

Eigen- und Fremdlage

Weiterfiihrende Informationen:

Buch Brandeinsatze in Bahntunneln (ISBN 978-3-942385-08-4) auf den Seiten 120 — 121
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Methoden der
Ausbildung:

In einem Lehrgesprach werden die notwendigen Schritte fir eine schnelle Erkundung erértert. Es wird die
spezielle Einsatztaktik wiederholt. Das Hauptaugenmerk wird auf den Teil ,Erkunden der Einsatzstelle” gelegt.

Die wichtigsten Punkte der die Einheit sind:

e Einsatzgrenzen (nicht am Feuer vorbeigehen)

e Erkundungsauftrag ,Was brennt wo und wie?“, Luftstromungsrichtung und Besonderheiten (Personen,

Begehbarkeit, Gefahrgutbeteiligung, ...)

o Kommunikation mit dem Einsatzleiter

o Notwendige Ausristung
Fir die praktischen Ubungen sind moglichst reale Bedingungen zu schaffen. Das kann durch die Darstellung
an realen Objekten in speziellen Ubungstunnels oder Bahntunnel geschehen. Eine gute weitere Méglichkeit ist
das Darstellen der Schadenslage mit Hilfe von virtuellen Equipment. Es kdnnen zum Beispiel Rauch und/oder

Feuer durch eine Hologrammtechnik realisiert werden. Alternativ kdnnen auch Bilder von Einsatzen zur
Verdeutlichung der Schadenslage verwendet werden.

Die Erkundungssituation soll in den aufbauenden Ubungen laufend eingebaut werden, damit hier eine
Routinehandlung entsteht.

Die praktischen Ubungen sollen mit der gesamten Ausriistung, die fiir einen Tunneleinsatz notwendig ist,
durchgefihrt werden.

Art der Lehreinheit:

100% Prasenz

Lehrform:

50 % Lehrgesprach, 40% Praxistraining, 10% Reflexion

Schutzbekleidung:

e Korperschutz: Schutzbekleidung Leistungsstufe 2 nach EN 469, Flammschutzhaube EN 13911:2004

¢ Handschutz: Schutzhandschuhe nach EN 659

e Kopfschutz: Feuerwehrhelm nach EN 443/2008

e Sicherheitsschuhe nach EN 15090/2007

o Atemschutzgerat nach EN 137:2006-11

e Hinweis fiir den Ausbilder: Bei praktischen Ubungen ist die vollstandige Schutzkleidung wéhrend der
gesamten Ubung, inklusive Riickbau, zu tragen.

o Spezifische Gesetze und Regelungen der Mitgliedstaaten sind einzuhalten.
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Ausriistung: o Unterrichtsmaterialien, wie Flipchart, Whiteboard o.4.

e 1 xWarmebildkamera

o Markierleuchten 2x griin, 2x blau und 4x gelb
o 2 x Funkgerate

e Handlampen 1 Stlck pro Teilnehmer

e Nebelgenerator

Created by: Mst. Ing. Gerhard Schopf
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Kurs Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen — Brandbekampfung
in Eisenbahntunneln
Modul: Taktischer Einsatz von Fahrzeugen, Ausriistung und Materialien fiir den

Tunnelbetrieb

Titel der Lehreinheit:

Markierleuchten / Kennzeichnungsleuchten

Voraussetzungen:

Grundausbildung zum Feuerwehrmann inkl. abgeschlossener Atemschutzausbildung

Dauer der Lehreinheit:

30 min

Anzahl der Teilnehmer:

mind. 5 bis max. 9 Anzahl der Ausbilder: 1

Priifung:

Teil der Gesamtprifung

EQF-Level:

Niveau 4

Ziel der Lehreinheit:
Der/Die Teilnehmer/in

o Kennt alle Belange hinsichtlich des Markiersystems
o Kann die Markierleuchten in Betrieb nehmen und korrekt positionieren
e Beherrscht die effiziente Anwendung der Markierleuchten in komplexen Einsatzsituationen
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Kenntnis

Fertigkeit

Kompetenz

Er/Sie kennt:

die 3 Farben der Leuchten
des Markierungssystems

das Markierungssystem
hinsichtlich der Farben und
den damit verbundenen
Bedeutungen

die Mdglichkeiten der
Anwendung des
Markierungssystems im
Einsatz je nach Schadenslage

Er/Sie kann:

die Markierleuchten in Betrieb
nehmen und im Einsatzraum
nach Auftrag positionieren
die Markierleuchten in der
zugewiesenen Rolle
selbststandig positionieren
die Schadens und allgemeine
Lage aufgrund der
positionierten Markierleuchten
ableiten und entsprechende
Einsatzmalnahmen tatigen

Er/Sie beherrscht:

das Erkennen der richtigen Funktion der
Markierleuchten und meldet ggf. eine
Fehlfunktion oder einen Defekt

die Beurteilung der Wirkungsweise der

eingesetzten Markierleuchten und korrigiert ggf.

eine nicht effiziente Anwendung
das situative Positionieren der
Markierungsleuchten in komplexen
Einsatzsituationen

Weiterfuhrende Informationen:
Buch Brandeinsatze in Bahntunneln (ISBN 9783942385084) auf den Seiten 174 — 175

Methoden der
Ausbildung:

Das einheitliche Markiersystem ist fur einen reibungslosen Einsatzverlauf essentiell. Durch dieses
Markiersystem entfallt ein beachtlicher Teil der verbalen Kommunikation, daher reduzieren sich, bei der
korrekten Anwendung, Fehler, die bei einer verbalen Kommunikation entstehen kénnen. Fur die drei
Grundmafnahmen (Erkunden, Léschen, Suchen und Retten) werden die notwendigen Markierungspunkte in
einem Lehrgesprach erortert. Zur besseren Verdeutlichung kdnnen Lageplane oder Skizzen, in denen
Einsatzsituationen dargestellt sind, herangezogen werden. Auf diesen Planen kdnnen in einer gemeinsamen
Diskussion die Markierungspunkte gemeinschaftlich bestimmt und die Entscheidungsgrundlage diskutiert
werden. Zur Festigung des erlangten Wissens sollen moglichst reale Einsatzsituationen nachgestellt und
praktisch belbt, genauer markiert, werden. Auf die genaue, und unmissverstandliche, Kennzeichnung der
Einsatzsituation ist zu achten.

Art der Lehreinheit:

100% Prasenz
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Lehrform: 10 % Lehrgesprach, 80% Praxistraining, 10% Reflexion

Schutzbekleidung: e Korperschutz: Schutzbekleidung Leistungsstufe 2 nach EN 469, Flammschutzhaube EN 13911:2004
e Handschutz: Schutzhandschuhe nach EN 659
o Kopfschutz: Feuerwehrhelm nach EN 443/2008
o Sicherheitsschuhe nach EN 15090/2007
o Atemschutzgerat nach EN 137:2006-11
Hinweis fur den Ausbilder: Bei praktischen Ubungen ist die vollstandige Schutzkleidung wahrend der
gesamten Ubung, inklusive Rickbau, zu tragen.
Spezifische Gesetze und Regelungen der Mitgliedstaaten sind einzuhalten.

Ausriistung: e Markierleuchten 2 x grin
o Markierleuchten 3 x blau
o Markierleuchten 4 x gelb

Created by: Mst. Ing. Gerhard Schopf
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Kurs

Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen — Brandbekampfung
in Eisenbahntunneln

Modul:

Arten von Einsatzen bei der Tunnelrettung:
a. Rettung von Menschen und
b. Brandbekampfung

Titel der Lehreinheit:

Loschen Bahntunnel

Voraussetzungen:

Grundausbildung zum Feuerwehrmann inkl. abgeschlossener Atemschutzausbildung

Dauer der Lehreinheit:

90 min

Anzahl der Teilnehmer:

mind. 5 bis max. 9 Anzahl der Ausbilder: 1

Priifung:

Teil der Gesamtprifung

EQF-Level:

Niveau 4

Ziel der Lehreinheit:

Der Teilnehmer kann einen Brand im Tunnel als Mitglied der Léschtrupps unter Atemschutz beurteilen, eine Wasserversorgung und eine

Ldéschleitung aufbauen sowie die Brandbekampfung durchfihren.
Er/Sie kann auf Gefahrenmomente reagieren und die notwendigen Gegenmaflnahmen einleiten.

33



Kenntnis

Fertigkeit

Kompetenz

Er/Sie kennt:

die Léschmittel der eigenen
Feuerwehr

die Ausrustung eines Loschtrupps
die detaillierten Aufgaben eines
Ldschtrupps

die Wirkungsweise verschiedener
Ldéschmittel

Léschtechniken bei Branden im
Bahntunnel

die verschiedenen Einsatzvarianten
eines Léschtrupps

die Vor- und Nachteile verschiedener

Loschtechniken

die Vor- und Nachteile verschiedener

Loschmittel

Er/Sie kann:

sich als Mitglied des L&schtrupps
ausrusten

die Tatigkeiten eines Loschtrupps
unter Anleitung durchfiihren

die Tatigkeiten eines Loéschtrupps
selbststandig durchfiihren
Ruckmeldungen tber den
Brandverlauf geben

sich in einem Tunnelsystem
orientieren

einen Loschtrupp auch bei

schlechten Sichtverhaltnissen fiihren

Er/Sie beherrscht:

die Bedienung der Einsatzmittel
(Strahlrohr, Wasserwerfer, ...)

die raumliche Orientierung in einem

zugewiesenen Tunnelabschnitt

die Brandbekampfung im Bahntunnel

die Abwagung der Sinnhaftigkeit
bzgl. eines Netzmitteleinsatzes
das Erkennen von Gefahren

das Erkennen einer moglichen
Brandausbreitung

die Festlegung von Einsatzgrenzen
(max. Eindringtiefe, Brande mit
Gefahrgutbeteiligung ...) im
zugewiesenen Tunnelabschnitt

Weiterfuhrende Informationen:
Buch Brandeinsatze in Bahntunneln (ISBN 978-3-942385-08-4) auf den Seiten 132-135

Methoden der
Ausbildung:

In einem Lehrgesprach werden die notwendigen Schritte fur das schnelle Verlegen der Wasserversorgungs-
und Loschleitung erortert. Der Teilnehmer lernt neben diesen Tatigkeiten auch verschiedene Loschtechniken
welche bei den unterschiedlichen Zugtypen und Brandstellen (Lokomotiven, Wagons, Achsen, Bordkiichen

usw.) anzuwenden ist. Ein besonderes Augenmerk, ist bei der Léschtechnik auf die Ortlichkeit des Brandes zu
richten. So soll auch die passende Léschtechnik bei Branden innerhalb, und au3erhalb des Zuges vermittelt
werden. Es wird die spezielle Einsatztaktik wiederhoilt.

Das Hauptaugenmerk wird auf den Teil ,L6schen des Brandes® gelegt.
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Die wichtigsten Punkte der die Einheit sind:

e Einsatzgrenzen

o Gefahrenerkennung und Sicherheit an der Brandstelle herstellen

o Spezielle Léschtechnik

o Wasserversorgung und Auswahl von Angriffsmitteln

o Kommunikation mit dem Einsatzleiter

¢ Notwendige Ausrustung
Fir die praktischen Ubungen sind méglichst reale Bedingungen zu schaffen. Das kann durch die Darstellung
an realen Objekten in speziellen Ubungstunnels oder Bahntunnel geschehen. Kleine Brandstellen helfen dem
Teilnehmer sich in einen realen Einsatz zu versetzen. Eine gute weitere Mdglichkeit ist das Darstellen der
Schadenslage mit Hilfe von virtuellen Equipment. Es kénnen zum Beispiel Rauch und/oder Feuer durch eine

Hologrammtechnik realisiert werden. Alternativ kdnnen auch Bilder von Einsatzen zur Verdeutlichung der
Schadenslage verwendet werden.

Die praktischen Ubungen sollen mit der gesamten Ausriistung, die fir einen Tunneleinsatz notwendig ist,
durchgefihrt werden.

Art der Lehreinheit:

100% Prasenz

Lehrform:

20 % Lehrgesprach, 70% Praxistraining, 10% Reflexion

Schutzbekleidung:

e Korperschutz: Schutzbekleidung Leistungsstufe 2 nach EN 469, Flammschutzhaube EN 13911:2004
e Handschutz: Schutzhandschuhe nach EN 659
o Kopfschutz: Feuerwehrhelm nach EN 443/2008
¢ Sicherheitsschuhe nach EN 15090/2007
o Atemschutzgerat nach EN 137:2006-11
Hinweis fur den Ausbilder: Bei praktischen Ubungen ist die vollstéandige Schutzkleidung wahrend der
gesamten Ubung, inklusive Rickbau, zu tragen.
Spezifische Gesetze und Regelungen der Mitgliedstaaten sind einzuhalten.
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Ausriistung:

Unterrichtsmaterialien, wie Flipchart, Whiteboard o0.4.
Warmebildkamera 1 Stlick pro Trupp

Markierleuchten 2x griin, 3x blau und 4x gelb

Funkgerate 1 Stlick pro Teilnehmer

Handlampen 1 Stick pro Teilnehmer

Strahlrohre und Wasserschlauche

Wasserversorgung, Pumpe und / oder Tankléschfahrzeug
Brandsimulationsgerate

Nebelgenerator

Created by: Mst. Ing. Gerhard Schopf
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Kurs Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen — Brandbekampfung
in Eisenbahntunneln

Modul: Ausbildung von Spezialtaktiken im Tunnelbetrieb

Titel der Lehreinheit: Schlauchmanagement

Voraussetzungen: Grundausbildung zum Feuerwehrmann inkl. abgeschlossener Atemschutzausbildung

Dauer der Lehreinheit: 30 min

Anzahl der Teilnehmer: mind. 5 bis max. 9 Anzahl der Ausbilder: 1

Prifung: Teil der Gesamtprifung

EQF-Level: Niveau 4

Ziel der Lehreinheit:

Der/Die Teilnehmer/in
¢ Kennt Gerate und Mdglichkeiten zur effektiven Herstellung einer Loschleitung, sowie unterschiedliche Wasserentnahmestellen
o Kann Angriffswege selbststandig festlegen und Wasserversorgungs- und Léschleitungen aufbauen
e Beherrscht die Gerate fiir einen Léschangriff und die Uberwachung der MaRnahmen hinsichtlich Schlauchmanagement




Kenntnis Fertigkeit Kompetenz
Er/Sie kennt: Er/Sie kann: Er/Sie beherrscht:
o die bendtigten Gerate fir die Herstellung e eine Zubring- und Loschleitung o die Bedienung der Geréate, die fur
einer Zubring- und L&schleitung nach Auftrag verlegen den Loschangriff bendtigt werden
o Madglichkeiten der effizienten Herstellung e eine Zubring- und Léschleitung e die Uberpriifung der Wirksamkeit in
einer Zubring- und L&schleitung raumlich zugeordnet ziigig seinem Einsatzabschnitt
o die Vor- und Nachteile der aufbauen e das Anleiten und die Uberwachung
unterschiedlichen Wasserentnahmestellen o Angriffswege festlegen der Malinahmen eines Ldschtrupps
(RLF-T, Hydrant, ..)

Weiterfuhrende Informationen:
e Buch Brandeinsatze in Bahntunneln (ISBN 978-3-942385-08-4) auf den Seiten 40 — 41, 132 - 135

Methoden der Der Ausbilder bestimmt am Beginn der Einheit gemeinsam mit den Teilnehmern/innen die Angriff- bzw.
Ausbildung: Rettungsseite im Ubungstunnel (oder Tunnelsimulation). Als Angriffs- bzw. Rettungsseite werden die
Bereiche zwischen den Tunnelwanden und dem Zug bezeichnet. Grundsatzlich wird die besser zu
begehende Seite als Rettungsweg und die schlechter zu begehende Seite als Angriffsweg genutzt. Es sollen
verschiedene Varianten hinsichtlich der Verlegung von Ldschleitungen praktisch umgesetzt werden. Dabei ist
das Verlegen von Loschleitungen in beengten Verhaltnissen und das Entnehmen von Wasser aus
unterschiedlichen Wasserentnahmestellen (Hydranten, Fahrzeugen, Rettungszige) zu trainieren.
Besonderes Augenmerk muss auf das Verlegen der Schlduche gelegt werden. Die Léschleitung muss so
verlegt werden, dass keine Stolperfallen entstehen und ein zligiges und sicheres Bewegen entlang dieser
Loschleitungen maglich ist.

Art der Lehreinheit: 100% Prasenz
Lehrform: 20 % Lehrgesprach, 70% Praxistraining, 10% Reflexion
Schutzbekleidung: e Korperschutz: Schutzbekleidung Leistungsstufe 2 nach EN 469, Flammschutzhaube EN 13911:2004

e Handschutz: Schutzhandschuhe nach EN 659
o Kopfschutz: Feuerwehrhelm nach EN 443/2008
e Sicherheitsschuhe nach EN 15090/2007




e Atemschutzgerat nach EN 137:2006-11

Hinweis fur den Ausbilder: Bei praktischen Ubungen ist die vollstéandige Schutzkleidung wahrend der
gesamten Ubung, inklusive Rickbau, zu tragen.
Spezifische Gesetze und Regelungen der Mitgliedstaaten sind einzuhalten.

Ausriistung:

Diverse Schlauche
Verteiler
Strahlrohr
Warmebildkamera

Created by: Mst. Ing. Gerhard Schopf
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Kurs Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen — Brandbekampfung
in Eisenbahntunneln
Modul: Ausbildung von Spezialtaktiken im Tunnelbetrieb

Titel der Lehreinheit:

Strukturkiihlung

Voraussetzungen:

Grundausbildung zum Feuerwehrmann inkl. abgeschlossener Atemschutzausbildung

Dauer der Lehreinheit:

30 min

Anzahl der Teilnehmer:

mind. 5 bis max. 9 Anzahl der Ausbilder: 1

Priifung:

Teil der Gesamtprufung

EQF-Level:

Niveau 4

Ziel der Lehreinheit:
Der/Die Teilnehmer/in

o kennt die bauphysikalischen Grundlagen, welche zu Abplatzungen im Betonmaterial fihren
¢ kann entsprechende Gegenmalinahmen praktisch anwenden
e beherrscht die Evaluierung des Einsatzraumes und entsprechende Ableitung der vorherrschenden Situation
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Kenntnis

Fertigkeit

Kompetenz

Er/Sie kennt:

die einfachen Grundlagen einer
Strukturkuhlung

die Moglichkeiten wie eine
Strukturkuhlung effizient
durchgefihrt wird

die bauphysikalischen Hintergrinde
in Bezug auf die Strukturkiihlung

Er/Sie kann:

unter Anleitung bestimmte Teile der
Tunnelstruktur kiihlen

bestimmte Teile der Tunnelstruktur
selbststandig kuhlen.

die Temperaturverhaltnisse der
Tunnelstruktur bestimmen

die Auswirkungen (positiv oder
negativ) der Strukturkiihlung
erkennen

die bendtigte Wassermenge
abschatzen

Er/Sie beherrscht:

die Bedienung der Gerate, die fur
den Léschangriff und far die
Strukturkiihlung benétigt werden

die Uberprifung der Wirksamkeit der
MafRnahmen fur die Strukturkihlung
in seinem Einsatzabschnitt

das situative Erkennen der
Notwendigkeit einer Strukturkihlung

die Definition der sicheren und
gefahrlichen Bereiche

Weiterfilhrende Informationen:
Buch Brandeinsatze in Bahntunneln (ISBN 978-3-942385-08-4) auf den Seiten 72 — 73, 132 — 133

Methoden der
Ausbildung:

Es werden die bauphysikalischen Grundlagen und Voraussetzungen, die fur eine unkontrollierte Abplatzung
von Betonschichten verantwortlich sind, erklart. Die GegenmafRnahme ,Strukturkuhlung® wird den
Teilnehmenden theoretisch vorgestellt. Im zweiten Schritt sollen zwei Loschleitungen vorbereitet und eine
gezielte Strukturkiihlung durchgefuihrt werden. Als grober Richtwert kann die 1/3 — 2/3 Léschmethode
herangezogen werden. Diese beschreibt, dass bei ausgedehnten Branden 1/3 des Léschwassers auf den
Brand und 2/3 auf die Struktur abgegeben werden soll. Dabei ist darauf zu achten, dass die Struktur richtig mit
einer Warmebildkamera beurteilt und in der Folge mit einem entsprechend gebuindelten Spruhstrahl vor dem
eingesetzten Trupp gekuhlt wird. Der eingesetzte Trupp muss sich jederzeit in einem nicht einsturzgefahrdeten
Bereich befindet. Als Grundregel gilt, dass die Tunnelstruktur Gber dem Trupp immer nass sein muss. Als
nachstes muss das Verhaltnis der Wasserabgabe in Richtung Struktur und Feuer vermittelt werden. Hierbei
gilt, dass so viel Wasser in das Feuer wie mdglich und in die Struktur so wenig wie nétig gelangen soll.

Art der Lehreinheit:

100% Prasenz
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Lehrform:

20 % Lehrgesprach, 70% Praxistraining, 10% Reflexion

Schutzbekleidung:

Korperschutz: Schutzbekleidung Leistungsstufe 2 nach EN 469, Flammschutzhaube EN 13911:2004
Handschutz: Schutzhandschuhe nach EN 659

Kopfschutz: Feuerwehrhelm nach EN 443/2008

Sicherheitsschuhe nach EN 15090/2007

Atemschutzgerat nach EN 137:2006-11

Hinweis fur den Ausbilder: Bei praktischen Ubungen ist die vollstandige Schutzkleidung wahrend der
gesamten Ubung, inklusive Rickbau, zu tragen.

Spezifische Gesetze und Regelungen der Mitgliedstaaten sind einzuhalten.

Ausriistung:

diverse Wasserschlauche
Verteiler

2 x Strahlrohre
Warmebildkamera

Created by: Mst. Ing. Gerhard Schopf
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Kurs

Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen — Brandbekampfung
in Eisenbahntunneln

Modul:

Sicherheit im Umgang mit den eingesetzten Ressourcen: Fahrzeuge, Ausriistung
und Materialien fiir die Tunnelnutzung und Unfallverhiitung

Titel der Lehreinheit:

Gefahren im Gleisbereich

Voraussetzungen:

Grundausbildung zum Feuerwehrmann inkl. abgeschlossener Atemschutzausbildung

Dauer der Lehreinheit:

50 min

Anzahl der Teilnehmer:

mind. 5 bis max. 9 Anzahl der Ausbilder: 1

Priifung:

Teil der Gesamtprifung

EQF-Level:

Niveau 4

Ziel der Lehreinheit:
Der/Die Teilnehmer/in

¢ Kennt Mdglichkeiten zur Orientierung auf einer Bahnanlage. Er/Sie kennt mogliche Gefahren im Gleisbereich und kann angeleitete

MalRnahmen zur Gefahrenreduktion durchfthren.

o Beherrscht das strukturierte Vorgehen mit seinem zugeteilten Team. Dartiber hinaus beherrscht er/sie das Melden von Gefahren
an den Truppflhrer.

Sicherheit im Umgang mit den eingesetzten Ressourcen: Fahrzeuge,
Ausriistung und Materialien fiir die Tunnelnutzung und Unfallverhiitung
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Kenntnis

Fertigkeit

Kompetenz

Er/Sie kennt:

die Gefahren im Gleisbereich
(Betreten der Gleisanlage,
Stromgefahr...)

das Kilometrierungssystem der
Bahnbetreiber

einfache Malinahmen zur Sicherung
des Einsatzraumes im Gleisbereich

Er/Sie kann:

MafRnahmen zur Gefahrenreduktion
unter Anleitung anwenden
(Gegensperren anbringen,
Hemmschuh legen...)

kann MaRRnahmen zur
Gefahrenreduktion selbststandig
anwenden oder anleiten

Er/Sie beherrscht:

das Melden von Gefahren an den
Truppflhrer

das sichere Betreten und Verlassen
der Einsatzstelle mit der ihm/ihr
zugeteilten Mannschaft

Weiterfuhrende Informationen:
Buch Brandeinsatze in Bahntunneln (ISBN 9783942385084 ) auf den Seiten 62 — 71, 76 - 89, 128

Methoden der
Ausbildung:

Auf Basis von realen Einsatzen, Unfallen, oder Beinaheunfallen soll ein Lehrgesprach hinsichtlich der
potenziellen Gefahren durchgefihrt werden. Der Ausbilder vermittelt dabei Mdglichkeiten sich auf einer
Gleisanlage sicher zu orientieren. In Form eines Brainstormings werden potenzielle Gefahren wie z.B
Stromgefahr, lange Bremswege, grof3e Massen, Weichenschaltungen, Sturzgefahr und vieles mehr erarbeitet.
Im gemeinsamen Dialog sollen zu den erkannten Gefahren Schutz- und Gegenmalinahmen erarbeitet werden.
Zur Festigung dieses wichtigen Bereiches sollten Gefahrensituationen in der laufenden Ausbildung simuliert
werden, damit die notwendigen Beobachtungen und Mal3nahmen automatisiert werden.

Art der Lehreinheit:

100% Prasenz

Lehrform:

70 % Lehrgesprach, 20% Praxistraining, 10% Reflexion

Schutzbekleidung: o

Kdrperschutz: Schutzbekleidung Leistungsstufe 2 nach EN 469, Flammschutzhaube EN 13911:2004
¢ Handschutz: Schutzhandschuhe nach EN 659
o Kopfschutz: Feuerwehrhelm nach EN 443/2008
¢ Sicherheitsschuhe nach EN 15090/2007

o Atemschutzgerat nach EN 137:2006-11
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Hinweis fur den Ausbilder: Bei praktischen Ubungen ist die vollstandige Schutzkleidung wahrend der
gesamten Ubung, inklusive Rickbau, zu tragen.

Spezifische Gesetze und Regelungen der Mitgliedstaaten sind einzuhalten.

Ausriistung: o Bilder von Kilometrierungen
e Simulationsanlagen oder Grafiken von Strom- und Erdungsschaltungen
o Erfahrungsberichte von Unfallen oder Beinaheunfallen

Created by: Mst. Ing. Gerhard Schopf
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Kurs Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen —
Brandbekampfung in Eisenbahntunneln
Modul: Die wissenschaftliche Grundlage fiir den Tunnelbetrieb

Titel der Lehreinheit:

An- Abstromseite

Voraussetzungen:

Grundausbildung zum Feuerwehrmann inkl. abgeschlossener Atemschutzausbildung

Dauer der Lehreinheit:

25 min

Anzahl der Teilnehmer:

mind. 5 bis max. 9

Anzahl der Ausbilder:

Priifung:

Teil der Gesamtprifung

EQF-Level:

Niveau 4

Ziel der Lehreinheit:
Der/Die Teilnehmer/in

¢ Kennt die wissenschaftlichen Grundlagen hinsichtlich von Luftstrémungen in Eisenbahntunneln. Er/Sie kennt die Begriffe: An- und

Abstromseite, und kann diese erklaren.
¢ Kann die An- und Abstromseite und mogliche Gefahren erkennen.
e Beherrscht auf Basis der Beurteilung der Stromungsverhaltnisse die Einsatzmalinahmen zu evaluieren.

Kenntnis Fertigkeit Kompetenz
Er/Sie kennt: Er/Sie kann: Er/Sie beherrscht:
o die Begriffe An- und Abstromseite e Gefahren erkennen e das eigenverantwortliche Reagieren zum
o die Vor- und Nachteile einer An- und e die An- und Abstromseite eigenen Schutz bei Anderung der
Abstromseite erkennen und voneinander Strébmungsrichtung

e die mit der An- und Abstromseite
verbundenen Gefahren fir die

Einsatzkrafte

unterscheiden

e das Beurteilen der An- und Abstromseite und
kann daraus die Bewertung der Vor- und
Nachteile fur den Léscheinsatz im
zugewiesenen Einsatzraum ableiten

Die wissenschaftliche Grundlage fiir den Tunnelbetrieb
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Weiterfiihrende Informationen:
e Buch Brandeinsatze in Bahntunneln (ISBN 9783942385084 ) auf den Seiten 42 — 44, 124 — 127, 141, 162

Methoden der
Ausbildung:

Die theoretischen Belange werden in einem Vortrag oder Lehrgesprach erldutert. Fur die Festigung dieser
Wissensvermittlung sollen Videos, Grafiken, oder/und Modelle von Tunnelanlagen eingesetzt werden. Fir das
praktische Erkennen, Beurteilen und Evaluieren von Stromungsverhaltnissen sind diese in realen
Tunnelanlagen zu simulieren. Auf Basis dieser Simulation sollen die Teilnehmer/innen Erfahrungen sammeln
und einsatzrelevante Entscheidungen treffen. Diese Entscheidungen werden vom Ausbilder evaluiert und mit
dem/der Teilnehmer/in diskutiert.

Art der Lehreinheit:

100% Prasenz

Lehrform: 70 % Lehrgesprach, 20% Praxistraining, 10% Reflexion
Schutzbekleidung: e Korperschutz: Schutzbekleidung Leistungsstufe 2 nach EN 469, Flammschutzhaube EN 13911:2004
o Handschutz: Schutzhandschuhe nach EN 659
o Kopfschutz: Feuerwehrhelm nach EN 443/2008
e Sicherheitsschuhe nach EN 15090/2007
o Atemschutzgerat nach EN 137:2006-11
Hinweis fur den Ausbilder: Bei praktischen Ubungen ist die vollstandige Schutzkleidung wahrend der
gesamten Ubung, inklusive Rickbau, zu tragen.
Spezifische Gesetze und Regelungen der Mitgliedstaaten sind einzuhalten.
Ausristung: e Nebelgeneratoren

¢ Regelbare Bellftungsgerate (zur Simulation von Strdmungsverhaltnissen)

e Schautafeln (Grafiken)

o Diverse Videos von Strémungsverhaltnissen im Tunnel (z.B. aus Brandversuchen)
o Eventuell ein Modell einer Tunnelanlage

Created by: Mst. Ing. Gerhard Schopf
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Kurs Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen — Brandbekampfung
in Eisenbahntunneln

Modul: Arten von Einsatzen bei der Tunnelrettung: a. Rettung von Menschen und b.
Brandbekampfung

Titel der Lehreinheit: Suchen und Retten - im Bahntunnel

Voraussetzungen: Grundausbildung zum Feuerwehrmann inkl. abgeschlossener Atemschutzausbildung

Dauer der Lehreinheit: 120 min

Anzahl der Teilnehmer: mind. 5 bis max. 9 Anzahl der Ausbilder: 1

Priifung: Teil der Gesamtprifung

EQF-Level: Niveau 4

Ziel der Lehreinheit:
Der/Die Teilnehmer/in
¢ Kennt die Ausristung und Aufgaben, sowie verschiedene Einsatzvarianten eines Such- und Rettungstrupps
¢ Kann eine systematische Suche und eine folgliche Personenrettung aus einem Wagon oder Tunnelfahrraum selbststandig
durchfiuhren
e Beherrscht die gezielte Personensuche bei guten Sichtverhaltnissen, sowie die Fihrung eines Such- und Rettungstrupps und
Orientierung im zugewiesenen Schadensraum bei schlechten Sichtverhaltnissen




Kenntnis

Fertigkeit

Kompetenz

Er/Sie kennt:

o die Ausrustung eines Such-
und Rettungstrupps

e Rettungstechniken im
Bahntunnel"

e die Aufgaben eines Such- und
Rettungstrupps

o die verschiedenen
Einsatzvarianten eines Such-
und Rettungstrupps

Er/Sie kann:

sich als Mitglied des Such- und
Rettungstrupps ausristen

unter Anleitung Such -und Rettungstatigkeiten
durchflhren

Wagone systematisch absuchen
Rettungstechniken im Bahntunnel anwenden
Ruckmeldungen Uber abgesuchte Bereiche
bzw. Wagone abgeben

als Such -und Rettungstrupp zugeordnete
Bereiche systematisch absuchen

den Such -und Rettungstrupp nach
Einsatzauftrag einsetzen (gemeinsam oder
aufgesplittet)

Er/Sie beherrscht:

die Anwendung der eingesetzten
Ausristung

die raumliche Orientierung in
einem zugewiesenen
Tunnelabschnitt

die systematische Suche bei guten
Sichtverhaltnissen

die raumliche Orientierung in
einem Tunnelsystem

die FUhrung eines Such -und
Rettungstrupps bei schlechten
Sichtverhaltnissen

Weiterfiihrende Informationen:

e Buch Brandeinsatze in Bahntunneln (ISBN 978-3-942385-08-4) auf den Seiten 136 - 139

Methoden der Die systematische Suche und mdglichen Varianten werden anhand von Schaubildern den Teilnehmer/innen
Ausbildung: vorgestellt. In einem weiteren Schritt werden Einsatzsituationen mit unterschiedlichen Schwierigkeitsgrad

(nicht verrauchte und verrauchte Bereiche, grof3e und kleine Puppen, Verletztensimulation — Puppen oder
Personen) vorbereitet. Die Teilnehmer/innen sollen die Ubungen der unterschiedlichen Schwierigkeitsstufen
schrittweise abarbeiten. Der Ausbilder korrigiert ggf. fehlerhaftes Handeln. Wenn diese MalRnahmen
verstanden und Personen gezielt gesucht und gefunden werden kénnen, sollen die Schwierigkeitsstufen
sukzessive erhoht werden, bis eine Suche und Rettung bei ,Nullsicht* sicher durchgefiihrt werden kann.
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Art der Lehreinheit: 100% Prasenz

Lehrform: 20 % Lehrgesprach, 70% Praxistraining, 10% Reflexion

Schutzbekleidung: e Korperschutz: Schutzbekleidung Leistungsstufe 2 nach EN 469, Flammschutzhaube EN 13911:2004
e Handschutz: Schutzhandschuhe nach EN 659
o Kopfschutz: Feuerwehrhelm nach EN 443/2008
e Sicherheitsschuhe nach EN 15090/2007
o Atemschutzgerat nach EN 137:2006-11
Hinweis fur den Ausbilder: Bei praktischen Ubungen ist die vollstdndige Schutzkleidung wahrend der
gesamten Ubung, inklusive Rickbau, zu tragen.
Spezifische Gesetze und Regelungen der Mitgliedstaaten sind einzuhalten.

Ausrustung: e Markierleuchten (4 x gelb)
e Schleifkorbtrage

e Suchstdcke

o Warmebildkamera

e Handlampen

e Funkgerate

e Fluchthauben

Created by: Mst. Ing. Gerhard Schopf
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Kurs:

Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen — Brandbekampfung
in Eisenbahntunneln

Modul:

Sicherheit im Umgang mit den eingesetzten Ressourcen: Fahrzeuge, Ausriistung
und Materialien fiir die Tunnelnutzung und Unfallverhiitung

Titel der Lehreinheit:

Gerate und Hilfsmittel fiir den Tunneleinsatz

Voraussetzungen:

Grundausbildung zum Feuerwehrmann inkl. abgeschlossener Atemschutzausbildung

Dauer der Lehreinheit:

120 min

Anzahl der Teilnehmer:

mind. 5 bis max. 9 Anzahl der Ausbilder: 1

Priifung:

Teil der Gesamtprifung

EQF-Level:

Niveau 4

Ziel der Lehreinheit:

Der Teilnehmer kennt die passenden Ausrustungsgegenstande, die bestimmungsmaRige Anwendung und deren Grenzen in einen
Tunneleinsatz. Er / Sie kann die Vor- und Nachteile der eingesetzten Ausristungsgegenstande abwagen und sie bei schwierigen
Bedingungen einsetzen. Er / Sie beherrscht die Reflexion der Schadenstelle und die daraus resultierende Auswahl der hilfreichsten

Ausrustungsgegenstande zur Bewaltigung der EinsatzmalRnahme.

Sicherheit im Umgang mit den eingesetzten Ressourcen
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Kenntnis

Fertigkeit

Kompetenz

Er/Sie kennt:

die notwendigen Gerate und die
Ausristung sowie deren
Handhabung fur einen Tunneleinsatz
(Schleifkorbtrage, Suchstock,
Rollpalette, Markierleuchte,
Brandfluchthaube, WBK)

die Sicherheitsbestimmungen der
eingesetzten Gerate

die Verwendung, Wirkungsweise,
Sicherheitsbestimmungen und
allenfalls deren Reinigungs- und
Wartungsvorgaben
Anwendungsmoglichkeiten und
Einsatzgrenzen der eingesetzten
Gerate

Er/Sie kann:

Gerate fur den Tunneleinsatz unter
Beachtung der einschlagigen
Sicherheitsbestimmungen betreiben
den effizienten Einsatz der Gerate fiir
den Tunneleinsatz tGiberwachen

Vor- und Nachteile von Gerate fir
den jeweiligen Einsatz abwagen

Er/Sie beherrscht:

das Erkennen der richtigen
Arbeitsweise eines eingesetzten
Gerates und meldet ggf. eine
Fehlfunktion oder einen Defekt

die Beurteilung der Wirkungsweise
der eingesetzten Gerate fiir den
Tunneleinsatz und korrigiert ggf. eine
nicht effiziente Anwendung

die Auswahl der bendtigten
Einsatzmittel hinsichtlich ihres
Einsatzwertes unter Beachtung der
Schadenslage

Weiterfuhrende Informationen:
Buch Brandeinsatze in Bahntunneln (ISBN 978-3-942385-08-4) auf den Seiten 156-177

Methoden der
Ausbildung:

Es sollen im Brainstorming-Verfahren die Fahrzeuge und Ausristungsgegenstande bestimmt werden, die
speziell fir einen Einsatz im Bahntunnel verwendet werden.

In einem Lehrgesprach werden die genannten Materialien in zwei Produktgruppen aufgeteilt. Erste Gruppe: alle
Gerate, die im Routinebetrieb eingesetzt werden und es ist folglich keine weitere Erklarung notwendig.

Die zweite Gruppe sind jene Geratschaften, die nicht alltaglich im Feuerwehrdienst verwendet werden. Diese
Gerate werden hinsichtlich Sicherheit und Anwendung durch den Ausbilder vorgestellt bzw. praktisch
vorgefiuhrt. In Kleingruppen erlernen die Teilnehmer/innen das sichere und richtige Handling, welches in der
weiteren Ausbildung standig verfeinert wird.
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Art der Lehreinheit:

100% Prasenz

Lehrform: 30 % Lehrgesprach, 60% Praxistraining, 10% Reflexion
Schutzbekleidung: e Korperschutz: Schutzbekleidung Leistungsstufe 2 nach EN 469, Flammschutzhaube EN 13911:2004
e Handschutz: Schutzhandschuhe nach EN 659
o Kopfschutz: Feuerwehrhelm nach EN 443/2008
o Sicherheitsschuhe nach EN 15090/2007
o Atemschutzgerat nach EN 137:2006-11
Hinweis fur den Ausbilder: Bei praktischen Ubungen ist die vollstandige Schutzkleidung wahrend der gesamten
Ubung, inklusive Ruckbau, zu tragen.
Spezifische Gesetze und Regelungen der Mitgliedstaaten sind einzuhalten.
Ausriistung: e Korperschutz: Schutzbekleidung Leistungsstufe 2 nach EN 469, Flammschutzhaube EN 13911:2004

e Handschutz: Schutzhandschuhe nach EN 659

o Kopfschutz: Feuerwehrhelm nach EN 443/2008

¢ Sicherheitsschuhe nach EN 15090/2007

o Atemschutzgerat nach EN 137:2006-11

e Hinweis fiir den Ausbilder: Bei praktischen Ubungen ist die vollstandige Schutzkleidung wahrend der
gesamten Ubung, inklusive Riickbau, zu tragen.

e Spezifische Gesetze und Regelungen der Mitgliedstaaten sind einzuhalten.

Created by: Mst. Ing. Gerhard Schopf
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Kurs Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen — Brandbekampfung
in Eisenbahntunneln
Modul: Spezialtaktiken fiir Tunneleinsatze

Titel der Lehreinheit:

Schadstoff im Tunnel

Voraussetzungen: Grundausbildung zum Feuerwehrmann inkl. abgeschlossener Atemschutzausbildung
Dauer der Lehreinheit: 50 min
Anzahl der Teilnehmer: mind. 5 bis max. 9 Anzahl der 1
Ausbilder:
Prifung: Teil der Gesamtprifung
EQF-Level: Niveau 4

Ziel der Lehreinheit:
Der/Die Teilnehmer/in

e Kennt die grundlegende Vorgangsweise bei Schadstoffeinsatzen und kennt einfache Nachschlagewerke
o Kann standardisierte Mallnahmen (GAMS-Regel) hinsichtlich eines Schadstoffeinsatzes anwenden

e Beherrscht die Anwendung der notwendigen Schutzbekleidung und die Uberprifung der Richtigkeit hinsichtlich der Kennzeichnung

des Schadstoffes
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Kenntnis Fertigkeit Kompetenz
Er/Sie kennt: Er/Sie kann: Er/Sie beherrscht:
o die Gefahren der Einsatzstelle e kann Gefahrgut anhand e die Anwendung einfacher
e die GAMS- und AAA-Regel der Kennzeichnung MaRnahmen zum Eigenschutz
e SchutzmaRnahmen der Feuerwehr im erkennen (Abstand, Abschirmung,
Gefahrguteinsatz e Mallnahmen der GAMS Aufenthaltszeit...)
e einfache BasismalRnahmen zur Lagestabilisierung und AAA-Regel anwenden e die Zuordnung und
(Auffangen, Abdichten etc.) e gangige Bedeutungen der
¢ einfache Nachschlagewerke fir den Gefahrguteinsatz Nachschlagewerke fur den Kennzeichnungen im
("OBFV-Gefahrgut-Blattler", "Gefahrgut-Ersteinsatz") Gefahrguteinsatz Gefahrguteinsatz
anwenden

Weiterfiihrende Informationen:
e Buch Brandeinsatze in Bahntunneln (ISBN 9783942385084 ) auf den Seiten 54 — 56, 60 — 61, 106 — 107, 118 — 119

Methoden der Aufbauend auf die allgemeine Schadstoffausbildung, die jeder Feuerwehrmann in seiner Grundausbildung
Ausbildung: absolviert hat, werden die Besonderheiten bei einem Schadstoffeinsatz im Tunnel erortert. GroRes Augenmerk
muss auf die Gefahrenerkennung und den Eigenschutz gelegt werden. Besonders wichtig sind in diesem
Zusammenhang zum einen die Stromungsrichtung zum anderen die Explosionsgefahr.

Besonders wichtige Punkte sind:

e Strémungsrichtung: Zu beachten ist, dass auf der Anstromseite die Stoffkonzentration niedriger und auf
der Abstromseite eine entsprechend hohere Stoffkonzentration vorzufinden ist. Diese Gegebenheit ist
insbesondere wahrend der Erkundungsphase zu beachten.

e Explosionsgefahr: Sollte es zu einer Explosion in einem Tunnel kommen, sind die Auswirkungen
wesentlich verheerender als im offenen Gelande. Besonders gefahrlich ist die Druckerhéhung und
gesteigerte Ausbreitungsgeschwindigkeit im Tunnel (rohrartiges System). Durch die beschleunigte
Ausbreitung der Druckwelle kann es zu einer Strukturzerstérung und tédlichen Verletzungen beim
Menschen kommen. Um die Sicherheit im Einsatzraum (Tunnel) zu erhéhen, sind jegliche Ziindquellen




zu vermeiden. Dies kann durch verschiedene MalRnahmen wie zum Beispiel Stromabschaltung und
entsprechender Erdung gewahrleistet werden.

Entwasserungssystem: Das Entwasserungssystem kann zur gezielten Abfuhr von flissigen Stoffen
genutzt werden. Es ist darauf zu achten, dass die Schadstoffe an entsprechenden Stellen gesammelt
und entsprechend entsorgt werden. Vorsicht ist bei brennbaren Flissigkeiten und brennbaren
Schwergasen geboten. Sollten die Stoffe in das Entwasserungssystem gelangen kann dies zu einer
Explosionsgefahr tber viele Kilometer flhren.

Art der Lehreinheit:

100% Prasenz

Lehrform:

70 % Lehrgesprach, 20% Praxistraining, 10% Reflexion

Schutzbekleidung:

Koérperschutz: Schutzbekleidung Leistungsstufe 2 nach EN 469, Flammschutzhaube EN 13911:2004
Handschutz: Schutzhandschuhe nach EN 659

Kopfschutz: Feuerwehrhelm nach EN 443/2008

Sicherheitsschuhe nach EN 15090/2007

Atemschutzgerat nach EN 137:2006-11

Hinweis fur den Ausbilder: Bei praktischen Ubungen ist die vollstandige Schutzkleidung wahrend der
gesamten Ubung, inklusive Ruckbau, zu tragen.

Spezifische Gesetze und Regelungen der Mitgliedstaaten sind einzuhalten.

Ausriistung:

Diverse Kennzeichnungsmaterialien
Einsatzfotos/Grafiken
Tunnelplane

Created by: Mst. Ing. Gerhard Schopf
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Kurs Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen — Brandbekampfung
in Eisenbahntunneln
Modul: Erklarung der technischen und ortlichen Bedingungen

Titel der Lehreinheit:

Wasserversorgung

Voraussetzungen:

Grundausbildung zum Feuerwehrmann inkl. abgeschlossener Atemschutzausbildung

Dauer der Lehreinheit:

50 min

Anzahl der Teilnehmer:

mind. 5 bis max. 9 Anzahl der Ausbilder: 1

Priifung:

Teil der Gesamtprufung

EQF-Level:

Niveau 4

Ziel der Lehreinheit:
Der/Die Teilnehmer/in

o Kennt die Wasserentnahmestellen und Wasservorrat im jeweiligen Tunnel
e Kann im zugewiesenen Einsatzraum Wasserentnahmestellen selbststandig in Betrieb nehmen
o Beherrscht die Abschatzung hinsichtlich der Eignung von Wasserentnahmestellen im Schadensraum
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Kenntnis Fertigkeit Kompetenz
Er/Sie kennt: Er/Sie kann: Er/Sie beherrscht:
o die Wasserentnahmestellen im o die Wasserentnahmestellen im o die Wasserenthahme aus den
jeweiligen Tunnel jeweiligen Tunnel in Betrieb nehmen Fahrzeugen der eigenen Feuerwehr
e den Wasservorrat und die e Wasserentnahmestellen im e das Abschatzen hinsichtlich der
Leistungsfahigkeit der zugewiesenen Abschnitt Eignung einer
Wasserversorgung im jeweiligen selbststandig auffinden Wasserentnahmestelle in einem
Tunnel. zugewiesenen Tunnelabschnitt in
Bezug auf die Schadenslage

Weiterfiihrende Informationen:
e Buch Brandeinsatze in Bahntunneln (ISBN 9783942385084 ) auf den Seiten 40 — 41, 158 — 161, 172,

Methoden der
Ausbildung:

Der Ausbilder definiert den vorhandenen Wasservorrat und vorhandene Wasserentnahmestellen. Auf dieser
Basis wird die maximale Wasserentnahmerate und folglich die maximalen Einsatzmittel erortert. Als nachstes
sollen die Teilnehmer/innen Einsatzsituationen hinsichtlich der Verwendbarkeit von Wasserentnahmestellen
evaluieren und ggf. Lésungen erarbeiten. Er/Sie soll auf Grund der eingesetzten Angriffsmittel berechnen, wie
lange mit dem vorhandenen Wasservorrat ein Léschangriff durchgefiihrt werden kann. Als Erganzung soll die
Steigerung der Loschwirkung durch den Einsatz von Netzmitteln ergrindet werden. Die Ergebnisse werden
innerhalb der Teilnehmer diskutiert und vom Ausbilder reflektiert.

Art der Lehreinheit:

100% Prasenz

Lehrform:

20 % Lehrgesprach, 70% Praxistraining, 10% Reflexion

Schutzbekleidung:

e Korperschutz: Schutzbekleidung Leistungsstufe 2 nach EN 469, Flammschutzhaube EN 13911:2004
e Handschutz: Schutzhandschuhe nach EN 659

o Kopfschutz: Feuerwehrhelm nach EN 443/2008

¢ Sicherheitsschuhe nach EN 15090/2007

o Atemschutzgerat nach EN 137:2006-11
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Hinweis fiir den Ausbilder: Bei praktischen Ubungen ist die vollstandige Schutzkleidung wéhrend der

gesamten Ubung, inklusive Riickbau, zu tragen.
Spezifische Gesetze und Regelungen der Mitgliedstaaten sind einzuhalten.

Ausriistung:

Beschreibung einer Tunnelanlage (Wasservorrat, Wasserentnahmestellen, ...)
Vorgabe Einsatzmittel

Datenblatt Netzmittel (Schaummittel)

Flipchart/Whiteboard

Created by: Mst. Ing. Gerhard Schopf
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Kurs Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen — Brandbekampfung
in Eisenbahntunneln

Modul: Sicherheit im Umgang mit den eingesetzten Ressourcen: Fahrzeuge, Ausriistung
und Materialien fiir die Tunnelnutzung und Unfallverhiitung

Titel der Lehreinheit: Sicherheit

Voraussetzungen: Grundausbildung zum Feuerwehrmann inkl. abgeschlossener Atemschutzausbildung

Dauer der Lehreinheit: 25 min

Anzahl der Teilnehmer: mind. 5 bis max. 9 Anzahl der Ausbilder: 1

Priifung: Teil der Gesamtprifung

EQF-Level: Niveau 4

Ziel der Lehreinheit:
Der/Die Teilnehmer/in
e kennt das Verhalten in Notfallen als Atemschutzgeratetrager und die Fluchtwege im jeweiligen Tunnel.
o kann gefahrliche Situationen erkennen und bei schlechten Sichtverhaltnissen als Atemschutzgeratetrager den Tunnel verlassen.

Er/Sie kann sich bei schlechten Sichtverhaltnissen orientieren sowie das Einsatzfahrzeug (Bsp. Rettungszug/Feuerwehrfahrzeuge)
bedienen.

e beherrscht das sicherheitsrelevante Verandern an der Einsatzstelle. Er/Sie beherrscht das Erkennen der eigenen Leistungsgrenze.

Sicherheit im Umgang mit den eingesetzten Ressourcen: Fahrzeuge,
Ausriistung und Materialien fiir die Tunnelnutzung und Unfallverhiitung

60




Kenntnis

Fertigkeit

Kompetenz

Er/Sie kennt:

die erschwerten Anforderungen an
die AS-Geratetrager im
Tunneleinsatz (langer Anmarsch,
kérperliche und psychische
Belastungen, Stolpergefahren...)
die Bedeutung des Rickzugsignals
die Vorgangsweise bei einem AS-
Notfall

die MalRnahmen, die beim Einfahren
in die Schadensréhre mit einem
Einsatzfahrzeug zu beachten sind
die Flucht- und Rettungswege im
jeweiligen Tunnel

Vorgangsweise eines geordneten
Ruckzugs im AS-Trupp

Er/Sie kann:

gefahrliche Situationen erkennen und
diese seinem Truppflhrer melden
auch bei schlechten
Sichtverhaltnissen Flucht -und
Rettungswege auffinden

einen AS-Notfall innerhalb eines
Trupps anleiten und abarbeiten

die MalRnahmen, die beim Einfahren
in die Schadensrohre mit einem
Einsatzfahrzeug nétig sind,
umsetzen und anleiten

Er/Sie beherrscht:

das Erkennen der personlichen
Leistungsgrenze und das Melden an
den Truppfuhrer

das Erkennen und Melden
sicherheitsrelevanter Veranderungen
im Einsatzgeschehen

Weiterfiilhrende Informationen:
Buch Brandeinsatze in Bahntunneln (ISBN 9783942385084 ) auf den Seiten 16 — 18, 62 — 66, 78

Methoden der
Ausbildung:

Der Ausbilder erértert die besonderen Gefahren bei einem Brandereignis in einem Bahntunnel. Es sollen
immer wieder gezielte Gefahrenstellen in den Ubungssequenzen simuliert werden. Die Teilnehmer/innen
mussen diese erkennen und darauf entsprechend reagieren. Insbesondere sind akute Atemschutznotfallen
und deren Bewaltigung zu trainieren. Es sind weiters die notwendigen MalRnahmen (Fenster schlielRen,
Fahrzeugluftung auf Umluft stellen, Fahrzeug am Wagon erden), welche an einem Einsatzfahrzeug
durchzufihren sind, das z.B. von einem Rettungszug an die Einsatzstelle in dem Tunnel verbracht wird. Es
sind gelegentlich Ubungen so zu dimensionieren, dass die Teilnehmer/innen an ihre Leistungsgrenzen

61




herangefuhrt werden. Jede/r Teilnehmer/in soll diese Erfahrung machen, damit seine personliche
Leistungsgrenze im realen Einsatzfall friihzeitig erkannt wird.

Art der Lehreinheit:

100% Prasenz

Lehrform: 70 % Lehrgesprach, 20% Praxistraining, 10% Reflexion
Schutzbekleidung: e Korperschutz: Schutzbekleidung Leistungsstufe 2 nach EN 469, Flammschutzhaube EN 13911:2004
e Handschutz: Schutzhandschuhe nach EN 659
o Kopfschutz: Feuerwehrhelm nach EN 443/2008
e Sicherheitsschuhe nach EN 15090/2007
o Atemschutzgerat nach EN 137:2006-11
Hinweis fur den Ausbilder: Bei praktischen Ubungen ist die vollstandige Schutzkleidung wahrend der
gesamten Ubung, inklusive Rickbau, zu tragen.
Spezifische Gesetze und Regelungen der Mitgliedstaaten sind einzuhalten.
Ausriistung: e Diverses Material fir die Simulation von Gefahren

Created by: Mst. Ing. Gerhard Schopf
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Kurs Brandbekampfung im Bahntunnel

Modul: Fuhrungskompetenz im Betrieb - insbesondere in transnationalen Tunneln
Titel der Lehreinheit: Einsatzfiihrung

Voraussetzungen: Grundausbildung zum Feuerwehrmann inkl. abgeschlossener Atemschutzausbildung
Dauer der Lehreinheit: 100 min

Anzahl der Teilnehmer: mind. 5 bis max. 9 Anzahl der Ausbilder: 1

Prifung: Teil der Gesamtprifung

EQF-Level: Niveau 4

Ziel der Lehreinheit:
Der/Die Teilnehmer/in
o kennt die Aufgaben einer Einsatzleitstelle, sowie die Aufgaben des Erkundungstrupps. Er/Sie kennt die Einsatzdauer der
eingesetzten Atemschutzgerate.
o Kann Lagemeldungen protokollieren und ein Lagebild erstellen, sowie Ablosezeitpunkte der eingesetzten Atemschutztrupps
definieren
e Beherrscht das Einrichten und Betreiben einer Einsatzleitstelle, sowie die zielgerichtete Selektion verschiedenster
Einsatzinformationen.




Kenntnis

Fertigkeit

Kompetenz

Er/Sie kennt:

die Notwendigkeit und die
Vorgangsweise des
Erkundungstrupps in einem Tunnel
Aufgaben einer Einsatzleitung

die Anfahrtswege zur jeweiligen
Tunnelanlage

die Aufgaben des Erkundungstrupps
Méglichkeiten der Darstellung der
kommunizierten Lage

die Einsatzdauer von
Atemschutzgeratetragern und die
Notwendigkeit der zeitgerechten
Abldse (Rluckzugszeitpunkt)

die vorgesehenen Einsatzraume und
Aufstellungsflachen fur die
Feuerwehr (Bereitstellungsraume,
Einsatzleitung...)

Er/Sie kann:

im Einsatz die festgelegten
Einsatzraume anfahren.
Lagemeldungen protokollieren

ein Ubersichtliches Lagebild erstellen
Lagemeldungen rdumlich und zeitlich
korrekt im Lagebild darstellen

den Abldsezeitpunkt
(Ruckzugszeitpunkt) der
Atemschutz-Trupps selbststandig
berechnen

Er/Sie beherrscht:

die Unterstutzung bei der Einrichtung
einer Einsatzleitung mit den
notwendigen Geraten

die Organisation (personell und
materiell) einer Einsatzleitung

die strukturierte Zusammenfihrung
verschiedener Informationen

die Lageeinweisung inkl.
Auftragsweitergabe an den
ablésenden Trupp

Weiterfiihrende Informationen:
Buch Brandeinsatze in Bahntunneln (ISBN 978-3-942385-08-4) auf den Seiten 110 — 116, 120 — 123, 184 - 193
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Methoden der
Ausbildung:

Allgemeine, theoretische, landerspezifische Unterweisung hinsichtlich der Einsatzfihrungsorganisation in
Form eines Vortrags. Weiters missen Grundfertigkeiten fur die Erstellung eines Lagebildes und der
Lagedokumentation vermittelt werden. Fur die Simulation der praktischen Tatigkeiten in einer Einsatzleitstelle
sind praktische Ubungen oder Planspiele, in denen Atemschutztrupps in verschiedenen Einsatzsituationen
eingesetzt werden, heranzuziehen. Daraufhin Bezug nehmend sollen die Tatigkeiten einer Einsatzleitstelle
durchgefihrt und Ablésezeitpunkte der Atemschutztrupps berechnet werden. Der Ausbilder coacht die
Teilnehmer/innen und zeigt Méglichkeiten der Lagedarstellung und verschiedene Varianten der
Einsatzfuhrung.

Art der Lehreinheit:

100% Prasenz

Lehrform: 50 % Lehrgesprach, 40% Praxistraining, 10% Reflexion
Schutzbekleidung: e Korperschutz: Schutzbekleidung Leistungsstufe 2 nach EN 469, Flammschutzhaube EN 13911:2004
e Handschutz: Schutzhandschuhe nach EN 659
o Kopfschutz: Feuerwehrhelm nach EN 443/2008
¢ Sicherheitsschuhe nach EN 15090/2007
o Atemschutzgerat nach EN 137:2006-11
Hinweis flr den Ausbilder: Bei praktischen Ubungen ist die vollstandige Schutzkleidung wahrend der
gesamten Ubung, inklusive Rickbau, zu tragen.
Spezifische Gesetze und Regelungen der Mitgliedstaaten sind einzuhalten.
Ausristung: ¢ Analoge oder digitale Lagefihrungstools

e Skizzen und Beschreibungen von Tunnelanlagen

e Plane, Unterlagen und Drehbucher fur Planspiele

e Berechnungshilfen fir die Einsatzdauer von Atemschutzgeraten
¢ Handfunkgerate

Created by: Mst. Ing. Gerhard Schopf

65



Lernergebnisiiberpriifung

Die Priufung Basisausbildung flr Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen -
Brandbekampfung in Eisenbahntunneln setzt sich aus einer theoretischen und praktischen
Prifung zusammen. Beide Prifungsteile missen positiv absolviert werden. Die beiden
Prufungsteile werden als positiv gewertet, wenn mindestens 65 % der gestellten Fragen
richtig beantwortet werden bzw. die praktischen Priufungsaufgaben zu 65% richtig geldst

wurden.
Theorieprifung

Die Theorieprufung ist der Abschluss der blended learning activity und wird in Form eines
Single-Choice-Tests durchgefuhrt. Das positive Bestehen dieser Prufung ist die
Vorsetzung fir die praktische Ausbildung. Um das Lernergebnis der theoretischen
Ausbildung adaquat zu Uberprifen, sind die 25 folgenden Fragen zu 65% richtig zu
beantworten. Es gibt zu jeder Fragestellung 3 Antwortmdglichkeiten. Die grin markierte

Antwortmadglichkeit ist die richtige Antwort.

Sie sind Teil des Erkundungsteams. Was sind lhre ersten MaBnahmen, wenn Sie

den Tunnel betreten?
o

o Sie richten mittels Feuerwehrleine eine Rlckzugssicherung ein und markieren die
Eintrittsstelle mit einer griinen Markierleuchte

o Sie markieren die Eintrittsstelle mit einer griinen und den Verteiler-Standort mit einer
blauen Markierleuchte

Sie sind Teil des Erkundungsteams. Ca. 30m nach der Eintrittsstelle finden Sie eine
bewusstlose Person auf. Wie reagieren Sie?

? G Na o T und seton i Ennduma ot
o Sie retten die Person sofort

o Sie informieren Ihren Einsatzleiter und retten die Person erst nach der Lagemeldung




Sie sind Teil des Erkundungsteams. Wenn Sie das Ende des Zuges erreichen
platzieren Sie eine blaue Markierungsleuchte auf einer bestimmten Seite des Zuges.

Auf welcher Seite des Zuges werden Sie anschlieBend weiter vorgehen?

(0]

o Dies ist lageabhangig

o Sie gehen nicht auf der Seite vor an der Sie die blaue Markierungsleuchte gesetzt
haben, sondern auf der gegentiberliegenden Seite

Sie sind Teil des Loschteams. Sie erreichen das Ende eines Zuges und finden eine

blaue Markierungsleuchte vor. An der Stelle der Markierungsleuchte setzen Sie

einen Verteiler bevor Sie weiter zum Brandherd vorgehen. Ist diese Aussage

korrekt?

0 Nein, diese Aussage ist falsch, weil ein Verteiler nur in der Nahe des Brandherdes
esetzt wird.

(0}

o Nein, diese Aussage ist falsch. Es gibt keinen Grund, dass an dieser Stelle eine blaue
Markierungsleuchte gesetzt werden sollte.

Sie sind Teil des Loschteams. Sie und lhre Teammitglieder sind gerade dabei zwei

separate Loschleitungen vor dem brennenden Wagon zu verlegen. Wo sollten diese

Vorbereitungen getroffen werden?

o Im Inneren des Wagons der sich vor dem brennenden Wagon befindet
o

0 Auf beiden Seiten des Zuges sollte je eine der Leitungen vorbereitet werden

Sie sind Teil des Such- & Rettungsteams. Eine wichtige Regel besagt, dass sich alle
Teammitglieder wahrend des gesamten Einsatzes in Sichtkontakt befinden. Ist

diese Aussage korrekt?

(0]

0 Ja, das ist unbedingt notwendig, weil der Einsatz in einem Bahntunnel extrem
gefahrlich ist.
0 Es hangt von der Lage ab
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Um das Innere eines Wagons zu durchsuchen, miissen Sie ins Innere des Zuges
vordringen. SchlieBen Sie die Tiiren nach sich?
o Nein, weil die Gefahr besteht, dass die Tiren danach nicht mehr 6ffnen lassen.

o]
o0 Nein, weil es eine anschlieliende Rettung der Personen verzégern wirde

Sie sind Teil des Such- & Rettungsteams. Sie haben eine Person gefunden und
miussen diese retten. Ein Trupp fiihrt die Rettung durch. Das restliche Team wartet

an dieser Stelle bis der andere Trupp wieder zuriickkehrt. Ist diese Aussage korrekt?
o]

o Die Aussage ist richtig, da das Risiko sich nicht wieder zu finden zu grof ist

o Die muss lageabhangig beschlossen werden

Wurde eine gelbe Markierungsleuchte gesetzt, so darf diese wahrend des gesamten

Einsatzes nicht mehr versetzt werden. Ist diese Aussage korrekt?

o

o Ja, weil das Risiko von Fehlern sonst zu hoch einzuschéatzen ist

o Eine gelbe Markierungsleuchte kann wahrend des Einsatzes versetzt werden, aber nur
durch die Person, die diese auch gesetzt hat.

Welche Kriterien sind eine Grundlage fiir die Entscheidung liber den besten
Fluchtweg?
o0 Der Fluchtweg muss fur den Rickzug leicht zuganglich sein.

0 Der Fluchtweg muss in der Nahe des Unfallortes liegen.
o

Wo sollen Markierungsleuchten wahrend des Einsatzes angebracht werden?

o Auf dem Boden in der Nahe der Tunnelwand (Abstand ca. 10 cm).
0 In der Hohe (so hoch wie mdglich an der Tunnelwand).
0 Je nach Situation entweder auf dem Boden oder in der Hoéhe.




Sie sind Teil des Erkundungsteams, das eine moglicherweise verletzte Person

auBerhalb des Zuges gefunden hat. Was ist zu tun?

0 Ich Ubermittle meinem zugewiesenen Vorgesetzten eine entsprechende Lagemeldung
und beginne mit der Evakuierung.

0 Ich beginne mit der Evakuierung nur dann, wenn sich die verletzte Person im Umkreis
von mehr als 15 Metern um den Eingangsbereich befindet.

Sie sind Teil des Such- und Rettungsteams. Sie finden eine Person auBerhalb des

Zugs. Was ist zu tun?

(0}

o Markieren der aufgefundenen Person mit einer gelben Markierleuchte und setzen die
detaillierte Suche fort.
0 Setzen Lagemeldung hinsichtlich Fundort ab und setzen die detaillierte Suche fort.

Sie sind ein Teil des Erkundungsteams. Was tun Sie, nhachdem die Brandstelle

identifiziert wurde?

0 Ich beobachte die Entwicklung der Situation, bis das Ldschteam eintrifft und setze
dann auf jeden Fall die Erkundung tber den Brand hinaus fort.

0 Ich berichte meinem zugewiesenen Vorgesetzten Uber die Lage am Unfallort und ziehe
mich aus dem Tunnel zurick.

o]

Sie sind Teil des Loschteams. Was ist lhre Rolle, um die Ausfiihrung der

Loscharbeiten zu gewahrleisten?

0 Ich konzentriere mich ausschliellich auf die Léschung des Brandes unmittelbar nach
Erreichen des Brandortes.

0 Ich konzentriere mich ausschliellich auf die strukturelle Kihlung unmittelbar nach
Erreichen des Brandortes.

o]




Sie sind ein Teil des Erkundungsteams. Wahrend Sie sich dem Unfallort nahern,
missen Sie dem zugewiesenen Vorgesetzten einen Lagebericht geben. Was wird

Ilhre Nachricht umfassen?

(0]

0 Standortbestimmung, angemessene Brandbekampfungstaktiken.
o Standortbestimmung, Details Uber die Infrastruktur.

Sie sind Teil des Such- und Rettungsteams und eine verletzte Person wird im Zug

gefunden. Was tun Sie?

0 Ich beginne mit lebensrettenden MalRnahmen.

o0 Ich berichte dem zugewiesenen Vorgesetzten die Lage und fahre mit der gezielten
Suche fort.

o]

Was ist die korrekte Verwendung der gelben Markierungsleuchte?
o Das Licht sollte zur Markierung von Positionen aufgefundener Personen verwendet

(0}

=
o)
-
S
o
5

o Das Licht sollte zur Markierung des Unfallortes, der Positionen von aufgefundener
Personen und der maximalen Eindringtiefe im Tunnel, die gezielt abgesucht wurde
verwendet werden.

Wie sollte die Kommunikation innerhalb des Such- und Rettungsteams erfolgen?

o0 Wesentliche Informationen durfen nur den Teammitgliedern und dem Einsatzleiter
mitgeteilt werden.

o Wesentliche Informationen mussen via Handy an alle Teams Ubermittelt werden.

o]

Wann koénnen Sie die Such- und Rettungsaktion als abgeschlossen betrachten?

o]
o Wenn die Umgebung des Zuges gerdumt ist.
o Wenn alle Waggons des Zuges geraumt sind.
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Welche Bewertungen werden Sie vornehmen, um den Rettungsweg zu bestimmen?

o Ich mache keine Einschatzungen, der Rettungsweg wird vom zugewiesenen
Vorgesetzten vorgegeben.

0 Es bedarf keiner besonderen Bewertung, da der Rettungsweg grundsatzlich in
Fahrtrichtung rechts des Zuges zu wahlen ist.

o]

Was ist die korrekte Verwendung des griinen Markierungslichts?

o Das Licht sollte zur Markierung von Positionen aufgefundener Personen verwendet

werden.
o Das Licht soll den zu benutzenden Fluchtweg markieren.

o Das Licht sollte zur Markierung von Wasserversorgungspunkten verwendet werden.

Was ist die korrekte Verwendung des blauen Markierungslichts?

o Das Licht sollte zur Markierung von Positionen aufgefundener Personen verwendet
werden.

o Das Licht soll den zu benutzenden Fluchtweg markieren.

o]

Welche Such- und Rettungsausristung ist neben der Standard-

Brandschutzausriistung unerlasslich?

o0 Warmebildkamera (TIC), Fluchtset, Krankentrage

o Markierungsleuchten, Suchstocke und Transporthilfen.
o #

Sie sind Leader des Such- und Rettungsteam. Im Inneren des Wagons werden zwei

Personen gefunden. Welche Entscheidung treffen Sie?

o Das gesamte Team muss immer gemeinsam die Personenrettung durchfiihren.

0 Das Such- und Rettungsteam 1 und 2 fiihrt die Personenrettung mit jeder Person
einzeln und nacheinander durch.
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Praktische Prufung

Die praktische Prifung ist der Abschluss des gesamten Kurses. Um das Lernergebnis der
praktischen Ausbildung adaquat zu Uberprifen, sind aus folgenden Modulen adaquate
praktische Aufgaben zu stellen, sodass die Lernergebnisse beurteilt werden kénnen. Die
Prifungssituation kann in Form einer Einsatzsimulation hergestellt werden. Jeder
Teilnehmer bekommt in seiner Ausbildungsgruppe eine fixe Rolle zugeteilt. Die Aufgaben
sind auf Basis der blended learning activity und des Praxiskurses rollengetreu zu l6sen.
Die Ausbilder haben bei der Prufungsdurchfihrung und Beurteilung auf eine einheitliche
und faire Beurteilung zu achten. Dafiir missen pro Ausbildungsgruppen (5 — 9 Teilnehmer)
zwei Ausbilder die Teilnehmer beobachten und beurteilen. Die gestellten Aufgaben sind

zu 65% richtig zu I6sen.
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Teilbereiche der praktischen Prifung

Thema
mit Nummer und Modulfarbcode

Lernergebnis

nicht
erreicht

teilweise
erreicht

erreicht

—_—

Technische Einfuhrung in
Tunnelbauwerke

1 Punkt

2 Punkte

3 Punkte

Erlauterung der technischen und
lokalen Gegebenheiten

1 Punkt

2 Punkte

3 Punkte

Sicherheit im Umgang mit den
eingesetzten Einsatzmitteln:
Fahrzeuge, Gerate und Materialien fur
den Tunneleinsatz und
Unfallverhiitung

1 Punkt

2 Punkte

3 Punkte

Naturwissenschaftliche Grundlagen
fur Tunneleinsatze

1 Punkt

2 Punkte

3 Punkte

Taktischer Einsatz von Fahrzeugen,
Geraten und Materialien flir den
Tunneleinsatz

1 Punkt

2 Punkte

3 Punkte

Einsatzarten in der Tunnelrettung:
a) Menschenrettung
b) Brandbekampfung

1 Punkt

2 Punkte

3 Punkte

Spezielle Einsatztaktik fur
Tunneleinsatze

1 Punkt

2 Punkte

3 Punkte

Training der speziellen Taktik im
Tunneleinsatz

1 Punkt

2 Punkte

3 Punkte

FUhrungsleitlinien fur die
Einsatzdurchfuhrung im Tunneleinsatz
und der Zusammenarbeit mit Externen
entwickeln und umsetzen

1 Punkt

2 Punkte

3 Punkte

Fuhrungskompetenz im Einsatz —
insbesondere in Lander
Ubergreifenden Tunneln

1 Punkt

2 Punkte

3 Punkte

Summe der Einzelbewertungen >

Gesamtpunkte Zahl
e 2= 20 Punkte bestanden
e < 20 Punkte nicht bestanden
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ECVET-Bewertung

ECVET zur Forderung von Mobilitat und lebenslangem Lernen

Das Europaische Leistungspunktesystem fur die Berufsbildung (ECVET) ist ein
technischer Rahmen fur die Anrechnung, Anerkennung und gegebenenfalls
Akkumulierung der Lernergebnisse, die eine Einzelperson im Hinblick auf den Erwerb
einer Qualifikation erreicht hat." Dies soll insbesondere durch die strukturierte
Beschreibung von Qualifikationen in Einheiten von Lernergebnissen erfolgen, die eine
starkere Transparenz und bessere Vergleichbarkeit im Bereich der Berufsbildung durch
die Verwendung einer ,gemeinsamen Sprache” ermdéglicht, sowie durch die strukturierten
Prozesse und Vereinbarungen zwischen den Beteiligten, die die Grundlage fir

gegenseitiges Vertrauen bilden.

Die Anwendungsmdglichkeiten von ECVET werden vor allem im Bereich der

grenzuberschreitenden Mobilitat und im Bereich des lebenslangen Lernens gesehen:

o ECVET tragt einerseits dazu bei, die im Rahmen grenziberschreitender Mobilitat in
der Berufsbildung erworbenen Kenntnisse, Fertigkeiten und Kompetenzen sichtbar zu
machen und — basierend auf ihrer Feststellung und Beurteilung im Ausland — ihre
Anerkennung im Inland zu erleichtern. Damit sollen im Ausland gemachte
Lernerfahrungen besser in die berufliche Aus- oder Weiterbildung integriert werde
konnen.

¢ Andererseits kann ECVET daflr genutzt werden, Programme und Ausbildungswege,
die zum Erwerb einer Qualifikation flhren, flexibler zu gestalten und die
Rahmenbedingungen fur lebenslanges Lernen zu verbessern. ECVET kann somit die
Anerkennung von Lernergebnissen, die von Lernenden in unterschiedlichen
Umfeldern erworben werden, erleichtern: sei es in verschiedenen Landern,
Institutionen oder Systemen (z.B. Aus- oder Weiterbildung) oder auch im Rahmen
formaler, nicht-formaler oder informeller Lernkontexte.

' Empfehlung des Européaischen Parlaments und des Rates vom 18. Juni 2009 zur Einrichtung eines Europaischen
Leistungspunktesystems fiir die Berufsbildung (ECVET)

Quelle: https://www.na-bibb.de/fileadmin/user_upload/na-
bibb.de/Dokumente/02_ Berufsbildung/01_Mobilitaet/08 _ECVET/Implementing_ ECVET.pdf
(aufgerufen am 08.02.2021)
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Bewertung der Ausbildung

1.

Blended learning acitvity:

FUr das vorgelagerte Lernen wird ein Zeitraum von 3 Lehreinheiten veranschlagt. In
dieser Zeitkalkulation sind das mehrfache, konzentriete anschauen der
Ausbildungsfilme, das detaillierte reflektieren der notwendigen Arbeitsschritte bei
Ereignisse in Bahntunnelanlagen sowie die Beantwortung der Single-Choice-Fragen

beinhaltet.
Prasenzausbildung an einer Feuerwehrausbildungsstatte:

Die dreitdgige Prasenzausbildung beinhaltet alle beschrieben Lerneinheiten und die
praktische Prifung. Dafur werden 22 Lehreinheiten gemaR eingefugten Stundenplan

fur die gesamte Durchfiihrung bendtigt.

Mit der positiven Absolvierung der praktischen Priifung wird der Kurs Basisausbildung
fur Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen — Brandbekampfung in Eisenbahntunneln

abgeschlossen.

Diese Ausbildung wird 1. ECVET-Punkt bewertet.

Zertifikat

Jeder Teilnehmer erhalt nach der positiven Absolvierung der beiden Teilprifungen ein

Zertifikat. Die folgenden Punkte mussen am Zertifikat angefuhrt sein:
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Bescheinigung der Teilnahme

Veranstaltung: Basisausbildung fur Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen -

Brandbekampfung in Eisenbahntunneln

Ort der Ausbildungsstatte: z.B. Landes-Feuerwehrschule Tirol, Telfs
Datum: z.B. 02.-04.09.2020

Name des Teilnehmers: z.B. Mst. Ing. Gerhard Schopf

Ort der Beschaftigung: z.B. Feuerwehr Silz

ECVET-Punkte: 1

Lernergebnis:

Der Teilnehmer kennt:

o die Einsatztaktik bei Ereignissen in Eisenbahntunneln

e die Grundlagen des Atemschutzes

o die Vorgehensweise beim Betreten und Arbeiten im Gleisbereich und im Bahntunnel

Der Teilnehmer kann:

e einen Eisenbahntunnel erkunden

e adaquate Loéschmalinahmen durchfihren

e Schlauchleitungen in einem Eisenbahntunnel verlegen

¢ eine systematische Suche und Rettung in einem Eisenbahntunnel durchfihren

o die taktische Ausristung (Markierungsleuchten, Suchstocke und Warmebildkameras)
einsetzen

Der Teilnehmer beherrscht:

e die Planung von EinsatzmalRnahmen unter Beriicksichtigung der Vor- und Nachteile
der vor- und nachgelagerten Seite

e die Bewertung der Mallnahmen bei der NotfallmaRnahme im Tunnel die Beurteilung
der Schadens-, Eigen- und Fremdsituation

e die raumliche Orientierung in einem Tunnelsystem

e die FUhrung eines Such- und Rettungsteams bei schlechten Sichtverhaltnissen

e die Erkennung von Gefahren

o die Erkennung einer moglichen Brandausbreitung

o die Festlegung von Einsatzgrenzen (max. Eindringtiefe, Brande mit Gefahrgut etc.) im

zugewiesenen Tunnelabschnitt

Signatur: Bestatigung (Stempel, Unterschrift) der Ausbildungsstatte
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Europaischer Leitfaden fiir die berufliche Aus- und Weiterbildung
von Einsatzleitern in StraBBen- und Eisenbahntunneln

Einfithrung

Brande in Straen- und Bahntunneln gehéren zu den anspruchsvollsten und
komplexesten Aufgaben, mit denen die Feuerwehr und die Rettungsdienste konfrontiert
werden. Lange einréhrige Gegenverkehrstunnel mit grolien Gefallen und keinen weiteren
Notausgangen, aufter den Tunnelportalen, stellen hohe Anforderungen an die
Einsatzkrafte. Obwohl Brande in Tunneln kein haufiges Phdnomen sind, missen die
Feuerwehr- und Rettungsdienste mit solchen Vorfallen fertig werden, wenn sie auftreten.
Es ist wichtig zu betonen, dass ein Brand in Tunneln schwerwiegende Folgen haben kann,
oft schwerwiegender, als es bei einem Brand auf offener Strale der Fall gewesen ware.
Das Sicherheitsniveau der Tunnel werden unter anderem durch die Tunnelkonstruktion,
die Sicherheitsausristung und die Moglichkeiten der Einsatzkrafte bestimmt.
Veranderungen des Strallennetzes, des Schwerlastverkehrs, des Verkehrsverhaltens und
der Verkehrsmuster stellen die Feuerwehr- und Rettungsdienste vor neue
Herausforderungen. Um zufriedenstellend auf Zwischenfélle in Tunneln reagieren zu
kénnen, missen die Einsatzkrafte mit ausreichenden Kenntnissen und Fahigkeiten
ausgestattet werden.

Notfallsituationen in Tunneln erfordern Fuhrungskrafte, die in der Lage ist, die Situation zu
analysieren und unter Zeitdruck kritische Entscheidungen zu treffen, vorzugsweise auf der
Grundlage eines Regelwerks. Generell sollte das Personal in leitender Funktion schnell
handeln und seine gesammelten Erfahrungen und Kenntnisse nutzen, um die aktuelle
Situation zu interpretieren. Die Interpretation ist ausschlaggebend fur die getroffenen
Handlungsentscheidungen und den Ausgang der Situation. Mangelnde Kenntnisse
kdnnen die Wahrscheinlichkeit erhdhen, dass Gefahrensignale zu spat wahrgenommen
werden, verfugbare Informationen falsch interpretiet und folglich unangemessene
Handlungsentscheidungen getroffen werden. Hohe Kompetenzen in Form von Erfahrung,
Schulung und Ausbildung sind wichtige Faktoren, die das menschliche Verhalten und die
Entscheidungen in Situationen beeinflussen, die durch Zeitdruck getroffen werden
mussen. Durch die gezielte Erweiterung der Kompetenzen kann die Intervention bei

Brandereignissen in Tunneln erhéht werden.



SAFEINTUNNELS ist ein von Erasmus+ finanziertes Programm, das die Entwicklung
eines standardisierten Trainingsprogramms fir Ersthelfer, die an Rettungs- und
Léscheinheiten in Stra3en- und Eisenbahntunneln beteiligt sind, unterstiitzen soll.

Die Empfehlung fir den Rahmen der europaischen beruflichen Aus- und Weiterbildung
von Einsatzleitern in StralRen- und Eisenbahntunneln zielt darauf ab, das Personal in
Fuhrungspositionen in die Lage zu versetzen, Notfallsituationen in Tunneln angemessen
zu bewaltigen. Das Ausbildungsprogramm ist auf Einsatzleiter bei Feuerwehr- und

Rettungsdiensten zugeschnitten, die am Notfallmanagement beteiligt sind.

Empfehlung fiir die européische berufliche Aus- und Weiterbildung von
Feuerwehrleuten in Straf3en- und Eisenbahntunneln

Ausbildungsweg

Eine Tunnelbasisausbildung sollte in jeder Feuerwehrausbildungsstatte mdglich sein. Es
gibt viele Mdglichkeiten, einen Tunnel zu simulieren. So kénnte mit geringem Aufwand ein
Tunnelabschnitt auf dem Ausbildungsgelande errichtet und die Ausbildung durchgefiihrt
werden. Hierflr eignen sich zum Beispiel hohe Zaune, um die engen Platzverhaltnisse
nachzustellen. Eine schlechte Sicht kénnte zum Beispiel mit speziellen

Simulationsscheiben fur Atemschutzmasken nachgeahmt werden.

Die generelle Ausbildung lauft je nach Einsatzbereich (operatives Mitglied, Einsatzleiter

oder Ausbilder) auf mehreren Stufen ab.
. Grundausbildung zum Feuerwehrmann/frau

Die Tunnelbasisausbildung setzt eine abgeschlossene Grundausbildung zum
Feuerwehrmann/frau und die Ausbildung, die zum Tragen von Atemschutzgraten

berechtig, voraus.

. Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen -

Brandbekampfung in Eisenbahntunneln

Das Ziel dieser Basisausbildung ist, dass die Teilnehmer/innen die einheitliche
Vorgangsweise bei Brandereignissen in Bahntunneln erlernen, die notwendigen
Malinahmen praktisch umsetzen und entsprechende situative Entscheidungen

treffen konnen.



Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen -

Brandbekampfung in StraBentunnel

Die Ausbildung ist analog zu der Basisausbildung “Brandbekampfung im
Bahntunnel“. Sie bezieht sich speziell auf die Bedingungen in einem
Stralientunnel. Die Ziele dieser Ausbildung, sind im gleichnamigen Dokument zu
finden. Die Ausbildungsebene ist die Gleiche wie jene, der Basisausbildung

“Brandbekampfung im Bahntunnel®.
Ausbildung zum Einsatzleiter bei “Brandereignissen in Tunnelanlagen*

Ziel dieser Ausbildung ist, dass Einsatzleiter auf die Tunnelbrandereignisse
hinsichtlich der Einsatzfiihrung vorbereitet werden. Die Ausbildung baut auf die
Basisausbildung auf. Speziell werden die Einsatzfihrung, die Kommunikation und
das Fallen von taktische Entscheidungen trainiert. Eine detaillierte Beschreibung

dieser Ausbildung, ist im entsprechenden Dokument zu finden.
Train the Trainer Tunneleinsatz-Ausbildung

Den Abschluss des Ausbildungsweges bildet die , Train the Trainer Tunneleinsatz-
Ausbildung®. Der Ausbilder oder Trainer hat wohl die wichtigste Rolle fur die
Verbreitung der einheitlichen Ausbildungsmatrix. Bei dieser abschliellenden
Ausbildung werden die vorgelagerten Ausbildungen fachlich erganzt und der
didaktische Ansatz vermittelt. Jede/r Teilnehmer/in wird seine padagogische
Ausbildungsmethoden erweitern und unterschiedliche Simulationsmdglichkeit

erlernen.



Grafische Darstellung des konsekutiven Ausbildungswegs

Europdische berufliche Aus- und Weiterbildung fiir Fiihrungskrifte in
Stralen- und Eisenbahntunneln

Das Programm ist ein schrittweises, modulbasiertes Ausbildungskonzept, das
Anforderungen an die Vorkenntnisse der Teilnehmer im Sinne einer abgeschlossenen
beruflichen Grundausbildung fir Feuerwehrleute in Stral3en- oder/und Eisenbahntunneln
stellt.

Die europaische Berufsausbildung fur Einsatzleiter in StralRen- und Eisenbahntunneln ist
ein dreitdgiges Ausbildungsprogramm, das aus theoretischen Vortradgen und praktischen
Ubungen besteht. Vor Beginn des Ausbildungsprogramms erhalten die Teilnehmer das
Programm und die Literaturliste. Es wird empfohlen, dass die Teilnehmer Gber Kenntnisse
der vorgeschlagenen Literatur verfigen. AuRerdem muissen die Teilnehmer an allen drei
Schulungstagen physisch anwesend sein und sich aktiv bei den praktischen Ubungen und
Gruppendiskussionen wahrend der theoretischen Vortrage und Planspielen beteiligen.
Tag 1 beginnt mit der Registrierung der Teilnehmer und der Vorstellung des Projekts. Vor
Beginn des Schulungsprogramms bewerten die Teilnehmer ihre Kenntnisse und

Kompetenzen im Bereich des Tunnelbrandschutzes anhand eines Bewertungsbogens
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(siehe Dokument "Selbstbewertungsbogen vor dem Kurs"). AnschlieRend wird der Tag mit
theoretischen Vortragen fortgesetzt. Der zweite Teil des Tages wird mit praktischen
Ubungen unter mdglichst realistischen Bedingungen fortgesetzt. Wie die praktischen
Ubungen gestaltet werden, hangt von der jeweiligen Feuerwehr und deren Zugang zu
Ressourcen und Ausbildungseinrichtungen ab. Die Ausbilder verwenden zwei
Bewertungsbdgen (siehe Dokumente "Bewertungsbogen flir den Einsatzabschnittsleiter
bei Tunnelereignissen" und "Bewertungsbogen flir den Einsatzleiter bei Tunnelereignissen
"). Um die praktischen Ubungen zu bestehen, miissen die Teilnehmer = 35 Punkte fir
Einsatzabschnittsleiter bzw. = 37,5 Punkte fir Einsatzleiter erreichen.

Tag 2 beginnt mit der Registrierung der Teilnehmer und der Reflexion von Tag 1.
AnschlieRend wird das Schulungsprogramm wie am ersten Tag mit theoretischen
Vortragen fortgesetzt. Der zweite Teil des Tages besteht aus Planspielen zur Darstellung
von Verkehrsunfallen und Rauchentwicklungen in ein- und zweiréhrigen Tunneln sowie
von Branden in Fahrzeugen in ein- und zweirdhrigen Tunneln. Die Planspiele werden in
Klassenzimmern durchgefihrt, und die Teilnehmer werden in zwei Gruppen mit je 6
Teilnehmern aufgeteilt. Jede Gruppe wird von zwei Ausbildern betreut, die die Teilnehmer
anleiten und entsprechend ihrem Niveau fordern. Nach jeder Ubung prasentieren die
Teilnehmer ihre Eindriicke sowie Entscheidungen und werden folglich von den Ausbildern
anhand von zwei Bewertungsbdgen (siehe Dokument "Bewertungsbogen fiir den
Einsatzabschnittsleiter bei Tunnelereignissen" und "Bewertungsbogen fir den
Einsatzleiter bei Tunnelereignissen ") bewertet. PlanspieleDie Bewertungsbdgen sind als
didaktische Hilfsmittel zu verwenden, um eine systematische Anleitung und Rickmeldung
zu gewabhrleisten.

Tag 3 beginnt wie der zweite Tag mit der Registrierung der Teilnehmer und der Reflexion
von Tag 2. AnschlieBend wird das Schulungsprogramm mit theoretischen Vortragen
fortgesetzt. Der zweite Teil des Tages besteht aus Planspielen, bei denen ein LKW-Brand
in einem ein- und zweirdhrigen Tunnel und ein Brand bei einem mit gefahrlichen Gutern
beladenen LKW in einem ein- und zweirohrigen Tunnel dargestellt wird. Die Planspiele
werden, wie in diesem Kapitel beschrieben aufgebaut und bewertet. Abschlielend
bewerten die Teilnehmer ihr Wissen und ihre Kompetenz im Bereich des Brandschutzes
in Tunneln anhand eines Bewertungsbogens (siehe Dokument "Selbstbewertungsbogen
nach dem Kurs"). Die eingereichten Antworten werden mit den Antworten verglichen, die
vor dem Kurs im Selbstbewertungsformular angegeben wurden. Ziel ist es, die Meinungen

der Teilnehmer sowie das Ausmal, in dem das Schulungsprogramm einen konkreten
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Beitrag zur Kompetenzentwicklung leistet, zu erfassen.

Ausbildungsmodule

Basierend auf den Aufgaben und Verantwortlichkeiten von Einsatzkraften, die am

Notfallmanagement in Tunneln beteiligt sind, sowie der abgeschlossenen beruflichen

Grundausbildung fur Feuerwehrleute in Stralen- oder/und Eisenbahntunneln, werden die

folgenden Module mit dem entsprechenden Niveau des Europaischen

Qualifikationsrahmens (EQR) hervorgehoben:

Modul 1:  Technische Einfuhrung in den Tunnelbau - Tunnelinfrastruktur - EQF5

Modul 2:  Erklarung der technischen und értlichen Bedingungen - EQF5

Modul 3:  Sicherheit im Umgang mit den eingesetzten Ressourcen: Fahrzeuge,
Ausristung und Materialien fur die Tunnelnutzung und Unfallverhutung -
Sicherheit - EQF5

Modul 4: Wissenschaftliche Grundlagen fir den Tunnelbetrieb - Luftstrémungsrichtung
und Brandliftung im Tunnel - EQF5

Modul 7: Spezialtaktiken fir den Tunneleinsatz - Erkundung von Strallentunneln
(Eisenbahntunneln) - EQF5

Modul 9: FlUhrungskompetenzen im Einsatz - Grundlegende Kommunikation und
Einsatzfiihrung - EQF5

Alle Module werden in Lerneinheiten beschrieben, die wie folgt strukturiert sind:
e Name des Kurses
e Modul
o Titel der Lerneinheit
e Voraussetzungen
e Dauer
e Anzahl der Teilnehmer
e Anzahl der Ausbilder
e Bewertung
e EQR-Niveau
e Lernziele
o Lernergebnisse

e Didaktische Instrumente



¢ Anforderungen

e Lehrmethode

e Schutzausristung

e Ausristung
In diesem Zusammenhang ist es wichtig zu betonen, dass die angewandte Lehrmethode
in der Verantwortung der Ausbilder und/oder der Bildungseinrichtung liegt. Ziel dieses
Programms ist es, einen Beitrag zur Etablierung eines Berufsbildungskonzepts mit
validierten und anerkannten Lernzielen und -ergebnissen fir betriebliche Flihrungskrafte
in Stralen- und Eisenbahntunneln zu leisten, die Uber nationale Grenzen hinweg

Ubertragbar sind.
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Kursprogramm und Lehrpléne fiir die européische berufliche Aus- und
Weiterbildung von Einsatzleitern in Stralen- und Eisenbahntunneln

1. Tag
* Uhrzeit Thema Ort / Ausbilder/
Referent
08:00 — 08:15 Anmeldung und Prasentation des Projekts Lehrsaal
Referent
08:15-08:30 Selbstevaluierung vor dem Kurs Lehrsaal
Referent
08:30 - 09:15 Systematische BrandverhiitungsmaRnahmen in Lehrsaal
Tunneln Referent
. 09:15 - 10:00 Tunnelbau und technische Anlagen Lehrsaal
Referent
10:00 — 10:15 Pause
. 10:15-11:00 Tunnelbau und technische Anlagen Lehrsaal
Referent
11:00 - 11:30 Mittagessen
11:30 - 12:00 Transport zur Ausbildungsstatte
12:00 — 14:00 Planspiel-Ubung: Brand eines Fahrzeugs in einem Ubungsgelande
einrohrigen Tunnel Referent
Planspiel-Ubung: Brand eines Fahrzeugs in einem
zweiréhrigen Tunnel
14:15 -14:15 Pause
14:15-16:15 Planspiel-Ubung: Brand eines Fahrzeugs in einem Ubungsgelande
einrohrigen Tunnel Referent
Planspiel-Ubung: Brand eines Fahrzeugs in einem
zweiréhrigen Tunnel
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2. Tag

Ort / Ausbilder/

* .
Uhrzeit Thema Referent
08:00 — 08:45 Brandbekampfungsmalnahmen und Sicherheit im Lehrsaal
Tunnel Referent
08:45 — 09:00 Pause
09:00 - 09:45 Brandbekampfungsmalnahmen und Sicherheit im Lehrsaal
Tunnel Referent
09:45 -10:00 Pause
10:00 — 10:45 Belliftung bei Tunnelbranden Lehrsaal
Referent
10:45 - 11:00 Pause
11:00 — 11:45 Belliftung bei Tunnelbranden Lehrsaal
Referent
11:45 - 12:15 Mittagessen
12:15-13:00 Planspiellibung - Verkehrsunfall und Ubungsgelande
Rauchentwicklung in einem einrdhrigen Tunnel Referent
13:00 - 13:15 Pause
13:15 -14:00 Planspiellibung - Brand eines Fahrzeugs in einem Ubungsgelande
einrdhrigen Tunnel Referent
14:00 - 14:15 Pause
14:15 - 15:00 Planspieliibung - Verkehrsunfall und Ubungsgelande
Rauchentwicklung in einem zweirdhrigen Tunnel Referent
15:00 - 15:15 Pause
15:15-16:00 Planspieltbung - Brand im Fahrzeug in einem Ubungsgelande
zweirdhrigen Tunnel Referent
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3. Tag

Ort / Ausbilder/

* .

Uhrzeit Thema Referent
. 08:00 — 08:45 Reflexion der bisherigen Ausbildung Lehrsaal
Referent

08:45 — 09:00 Pause
09:00 - 09:45 Betriebsmanagement in Tunneln Lehrsaal
Referent

09:45 -10:00 Pause
10:00 — 10:45 Menschliches Verhalten in der Krise Lehrsaal
Referent

10:45 - 11:00 Pause
11:00 — 11:45 Planspiellibung - Brand eines Lastwagens in einem Lehrsaal
einréhrigen Tunnel Referent

11:45 - 12:15 Mittagessen

12:15 - 13:00 Planspiellibung - Brand eines mit Gefahrgut Ubungsgelande
beladenen Lastwagens in einem einréhrigen Tunnel Referent

13:00 - 13:15 Pause
13:15 - 14:00 Planspiellibung - Brand eines Lastwagens in einem Ubungsgelande
Doppelréhrentunnel Referent

14:00 - 14:15 Pause
14:15 — 15:00 Planspiellibung - Brand eines mit Gefahrgut Ubungsgelande
beladenen Lastwagens in einem zweiréhrigen Referent

Tunnel
15:00 - 15:30 Selbstevaluierung nach dem Kurs Ubungsgelénde
Referent
15:30 - 16:00 Bewertung und Abschluss des Kurses Ubungsgelande
Referent

* Die Farbcodierungen beziehen sich auf die Kategorie der jeweiligen Module
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Empfohlene Literatur, die vor dem Kurs gelesen warden sollte:

Richtlinie 2004/54/EG des Europaischen Parlaments und des Rates ber
Mindestanforderungen an die Sicherheit von Tunneln im transeuropaischen
StralRennetz (s. 59-91).

Nationale Vorschriften flr das Sicherheitsmanagement in Tunneln (z. B. Gesetze,
Verordnungen, Handbucher usw. - missen an die nationalen Bedingungen
angepasst werden).

Strategien und Taktiken der Brandbekampfung - missen an die nationalen
Handbulcher angepasst werden.

Notfallplane fir Tunnel (z. B. spezielle Hochrisikotunnel im Zustandigkeitsbereich
der Feuerwehr - missen an die ortlichen Gegebenheiten angepasst werden).
Objektplane fur Tunnel (z. B. spezielle Hochrisikotunnel im Zustandigkeitsbereich
der Feuerwehr - missen an die ortlichen Gegebenheiten angepasst werden).
Kim, H.K., Loénnermark, A. & Ingason, H. (2010). Effektive
Brandbekédmpfungsmallnahmen in Strallentunneln. SP Technical Research
Institute of Sweden.

Bergquvist, A. (2003). Was kann die Feuerwehr bei katastrophalen Tunnelbrénden
tun? (s.161-175). Proceedings of the International Symposium on Catastrophic
Tunnel Fires.

Flin, R., O'Connor, P., Crichton, M. (2008). Situationsbewusstsein (s.17-40). In
Safety at the sharp end - a guide to non-technical skills. CRC Press.

Flin, R., O'Connor, P., Crichton, M. (2008). Entscheidungsfindung (s.41-68). In
Safety at the sharp end - a guide to non-technical skills. CRC Press.

Flin, R., O'Connor, P., Crichton, M. (2008). Kommunikation. (s.69-92). In Safety at
the sharp end - a guide to non-technical skills. CRC Press.

Martens, M.H., Jenssen, G.D. (2012). Menschliches Verhalten in Tunneln. Welche
weiteren Schritte sind zu unternehmen? (s.69-85). Proceedings from the Fifth
International Symposium on Tunnel Safety and Security. New York, USA.
Kinateder, M., Pauli, P., Miler, M., Krieger, J., Heimbecher, F., Rénnau, I.,
Bergerhausen, U., Vollmann, G., Vogt, P. & Muhlberger, A. (2013). Menschliches
Verhalten bei schweren Tunnelunfallen: Auswirkungen von Information und
Verhaltenstraining. (s.20-32). Transportation Research Part F.
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Struktur des Kurses
Tag 1

Modul 1 und 2:
o Technische Einflihrung in den Bau des Tunnels: Infrastruktur des Tunnels
o Erlauterung der technischen und ortlichen Gegebenheiten: Grundlagen -

Kommunikationstechnik und Wasserversorgung

Literatur:

¢ Richtlinie 2004/54/EG des Europaischen Parlaments und des Rates Uber
Mindestanforderungen an die Sicherheit von Tunneln im transeuropaischen
Stralennetz (S. 59-91).

¢ Nationale Vorschriften flr das Sicherheitsmanagement in Tunneln (z. B. Gesetze,
Verordnungen, Handblicher usw. - missen an die nationalen Gegebenheiten
angepasst werden).

¢ Notfallplane fir Tunnel (z. B. bestimmte Hochrisikotunnel im Zustandigkeitsbereich
der Feuerwehr - missen an die ortlichen Gegebenheiten angepasst werden).

e Objektplane fur Tunnel (z. B. spezielle Hochrisikotunnel im Zustandigkeitsbereich

der Feuerwehr - missen an die Ortlichen Gegebenheiten angepasst werden).

Theoretische Vortrage - Teil |

Thema: Systematische BrandschutzmalRnahmen in Tunneln (45 min)
e Gesetze und Verordnungen
¢ Planungs-, Bau-, Betriebs- und Wartungsphase
¢ Inspektion - ein Instrument zur Verhttung von Tunnelbranden und deren Folgen
e Tunnel - spezielles Brandobjekt
e Vorschriften zur Brandverhutung - Risiko bei Tunnelbranden
Thema: Tunnelbau und technische Anlagen (90 min)
¢ Die Sicherheitsmallinahmen des Tunnels
e Planungs- und Bauphase
o Kenne deinen Tunnel (Objektplane und Notfallplane)

e Beschrankungen und Méglichkeiten fur die Verkehrsteilnehmer
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Ubungen im Planspiel - Teil 11

Ausbilder: 3
Was ist eine Planspiellibung?

Eine Planspiel-Ubung besteht aus zwei Hauptelementen: der iibenden Gruppe und einer
steuernden Gruppe. Die Gbende Gruppe schlipft in Rollen, die ihren Verantwortlichkeiten
und beruflichen Aufgaben so nahe wie mdglich sind. Eine Planspielibung setzt voraus,
dass sich die Teilnehmer an ihren reguldren Arbeitsplatzen befinden und in Rollen agieren
kénnen, wie sie es in realen Situationen getan hatten. Die Teilnehmer befinden sich oft in
ihrem angestammten Umfeld und verfligen Uber Hilfsmittel, die sie in realen Situationen
normalerweise zur Verfligung haben. Die steuernde Gruppebefindet sich in anderen
Raumen und leitet die Ubung auf der Grundlage einer Liste von Inputs. Man, kann sagen,
dass ein Input eine Nachricht oder ein Szenario ist, das von jemandem (Ausbilder) an die
Ubende Gruppe Ubermittelt wird. Die Inputs werden den Teilnehmern Uber die in
Notfallsituationen verwendeten Kanale Ubermittelt. Nachdem sie die Inputs erhalten
haben, missen die Teilnehmer so reagieren und Entscheidungen treffen, wie sie es in
einer realen Situation getan hatten. Wenn z. B. eine Entscheidung in einer realen Situation
mit einem anderen Einsatzorganisation geklart werden muss, mussen die Teilnehmer in
der Ubung &hnlich handeln.
Bei den Teilnehmern an Planspielen handelt es sich in der Regel um Personal in leitender
Funktion am Einsatzort. Die Teilnehmer werden in zwei Gruppen mit unterschiedlichen
Rollen und Verantwortlichkeiten eingeteilt: eine Gruppe stellt den Einsatzleiter und die
Atemschutzgertatetrager dar, die die Aufgaben innerhalb des Tunnels ausfihren Die
andere Gruppe stellt den Einsatzleiter und die Fihrungsunterstitzung dar, die die
Aufgaben aulierhalb des Tunnels ausflihren.
Der Zweck eines solchen Ubungsformates ist:

e \Verbesserung der koordinierden Fahigkeiten der Teilnehmer, Zwischenfalle in

Tunneln zu bewaltigen.
e Hervorhebung der Komplexitdt der Entscheidungsfindung und der
Verantwortlichkeiten im Falle eines Zwischenfalls in Tunneln.
e Testen und evaluieren von Notfallplane und -verfahren sowie die Definition und

Schaffung von Entwicklungspotentialen.
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e Erprobung und Ausbau der Zusammenarbeit innerhalb der Organisation sowie mit

anderen Einsatzorganisation im Notfall.

Das Ubergeordnete Lernziel muss umfassend, konkret und bewertbar sein. Das Hauptziel
muss sich auf die Verbesserung des Notfallmanagements in Tunneln und die Entwicklung
der Qualitdt der von der Feuerwehr angebotenen Dienstleistungen beziehen. Das
Ubergeordnete Lernziel sollte in konkrete, bewertbare Teilziele unterteilt werden. Die
Teilnehmer sollten anhand von zwei Evaluierungsbégen bewertet werden (siehe

beigefigte Dokumente: Bewertungsbogen flir den Einsatzabschnittsleiter bei

Tunnelereignissen" und "Bewertungsbogen fir den Einsatzleiter bei Tunnelereignissen ").
Das Hauptziel der Ubung:

Die Fuhrungskrafte am Einsatzort missen in der Lage sein, ihre Aufgaben zu bewaltigen,
wobei der Schwerpunkt auf die Zusammenarbeit und der Kommunikation zwischen den
Einsatzorganisationen (Rettungsdienst, Polizei, Notrufzentralen und
Stralenverkehrsunternehmen) in den verschiedenen Phasen der Gefahrenabwehr
(Alarm, Anfahrt, Erkundung und Intervention) bei Brandeinsatzen in Tunneln liegt.

Die Teilziele sollten das Hauptziel der Ubung spezifizieren. Die Teilziele miissen konkret

sein und bewertet werden konnen.
Teilziele der Ubung:

e Die Einsatzleiter mussen die Informationsbeschaffung Ubernehmen, relevante
Informationen einholen und den Lagebericht Gbermitteln.

o Die Einsatzleiter missen die verfligbaren Informationen verarbeiten unddie
gewonnenen Informationen interpretieren und Risikobewertungen vornehmen.

¢ Die Einsatzleiter missen den Bedarf an Ressourcen fir mdgliche Maflnahmen
ermitteln und das Ziel fir den Einsatz festlegen.

e Die Einsatzleiter missen MaRnahmen umsetzen. Taktische Entscheidungen
treffen. Ressourcen zuweisen und den Einsatzort organisieren.

¢ Die Einsatzleiter miissen kommunizieren, zusammenarbeiten und Statusberichte
erstellen

o Die Einsatzleiter mussen einen Einsatzplan unter Berucksichtigung der kritische

Faktoren und Ressourcen erstellen.

17



o Die Einsatzleiter mussen die durchgefuhrten MalRnahmen Uberwachen, bewerten

und gegebenenfalls anpassen.

Das Szenario
Das ausgewahlte Szenario muss das Erreichen der Haupt- und Unterziele der Ubung
erleichtern. Das Szenario muss realistisch sein, um das Lernen sowie die
Kompetenzentwicklung zu fordern. Es ist wichtig, dass die Teilnehmer Uber die
notwendigen Kenntnisse und Fahigkeiten verfiigen, um ihre Rolle in der Ubung erfiillen zu
konnen.
Die Szenarien sollen folgende Schwerpunkte enthalten:

e Von der normalen Betriebssituation zum Ereignis

e Bewaltigung des Ereignisses

Beschreibung der Ubungen:
Szenario 1: Fahrzeugbrand in einem einréhrigen Tunnel (2 Stunden)
e Teil 1: Vorstellung des Szenarios
e Teil 2: Durchfiihrung der Ubung
e Teil 3: Nachbesprechung und Auswertung der Ubung
Szenario 2: Fahrzeugbrand im Doppelréhrentunnel (2 Stunden)
e Teil 1: Vorstellung des Szenarios
e Teil 2: Durchfiihrung der Ubung
e Teil 3: Nachbesprechung und Auswertung der Ubung
e Teil 4: Organisieren der Ausrustung
Vorbereitung der Ausristung:
o Funkgerate fir die Kommunikation
o Nebelgenerator
e Feuerwehrfahrzeuge (2 Stk.)
e Der Einsatzleiter braucht kein Auto
e Ubungspuppen (5 Stiick)
e Schutzausrustung, Atemschutz und Atemluft
Beide Szenarien basieren auf den Vorfall - Fahrzeugbrand im Tunnel. Das erste Szenario
spielt sich in einem einrohrigen Tunnel ab, das zweite in einem zweirdhrigen Tunnel.
Nachdem die Teilnehmer Uber den Vorfall informiert wurden, werden zwei

Mannschaftsfahrzeuge und ein Einsatzleiter alarmiert und machen sich auf den Weg zum
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Einsatzort. In dieser Phase ist es wichtig, dass der Einsatzleiter und die
Einsatzabschnittleiter versuchen, sich ein gemeinsames Bild von der Situation zu machen,
und dass die gewonnenen Informationen der Einsatzmannschaft klar vermittelt werden.
Um sich ein korrektes Bild von der Situation zu machen, wird erwartet, dass sich die
Fuhrungskrafte kontinuierlich bemiihen, Schlisselinformationen zu beschaffen. Obwohl
die Szenarien ahnlich aufgebaut sind, sind unterschiedliche Vorgehensweisen
erforderlich. Unter anderem sollten die Unterschiede in Bezug auf die Konstruktion des
Tunnels, die technischen Anlagen und das Verkehrsaufkommen bericksichtigt werden.
Ziel ist es, die Teilnehmer mit Herausforderungen in Bezug auf Kommunikation und
Interaktion, sowohl in ein- als auch in zweirdhrigen Tunneln zu konfrontieren. Um
Herausforderungen im Zusammenhang mit der Logistik und der Kommunikation zwischen
den Einsatzkraften und dem Einsatzleiter zu schaffen, sollten mehrere Ubungspuppen
einbezogen werden.

Ein Ausbilder sollte die Rolle der Notrufzentrale und des Verkehrsleiters Gbernehmen.
Wahrend der Ubungen sollte jeder Teilnehmer von einem Ausbilder begleitet werden. Um
ein grundliches und systematisches Feedback zu geben und mdgliche Schwachstellen zu
ermitteln, sollten die Ausbilder wahrend der Ubungen Notizen in zwei separaten
Bewertungsformularen machen (siehe beigefligte Dokumente - " Bewertungsbogen fir
den Einsatzabschnittsleiter bei Tunnelereignissen" und "Bewertungsbogen fir den
Einsatzleiter bei Tunnelereignissen "). Diese Formulare sollten als Ausgangspunkt fir das
Feedback an die Teilnehmer in einer gemeinsamen Bewertung dienen. Der Schwerpunkt
der Bewertung und einem konstruktiven Feedback sollte auf der Einsatzleitung liegen. Um
die Ubungen zu bestehen, miissen die Teilnehmer jeweils < 35 Punkte fiir

Einsatzabschnittsleiter und = 37,5 Punkte fur Einsatzleiter erreichen.
Allgemeine Klarstellungen:

e Die Teilnehmer mussen 5 Minuten nach Erhalt der Einsatzmeldung warten

¢ Der Einsatzabschnittsleiter muss sich vom Tunnelportal fernhalten, damit er keinen
Uberblick tber die Situation auRerhalb des Tunnels hat.

e Der Einsatzleiter organisiert die Einsatzstruktur

e Die Teilnehmer dirfen nur die von den Ausbildern vorgestellten Bereiche nutzen

e Das Licht in der Schulungseinrichtung muss ausgeschaltet werden
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e Um schlechte Sichtverhaltnisse zu schaffen, wird die Ubungsanlage mit Rauch
gefullt.

e Markierungen und Fahrzeuge missen mit einem ausreichenden Abstand
zueinander auf der Fahrbahn platziert werden.

¢ Die Teilnehmer missen, die in den Feuerwehrfahrzeugen vorhandene Ausristung
benutzen

o Die Teilnehmer missen Schutzausristung und Atemschutzgerate verwenden

¢ Die Ubungspuppen miissen in den offenen Bereich gerettet werden (denken Sie

daran, die richtige Hebetechnik anzuwenden).

Szenario 1: Fahrzeugbrand in einem einréhrigen Tunnel

Meldung eines Fahrzeugbrandes in einem einrdhrigen Tunnel. Zwei Fahrzeuge sind
miteinander Kollidiert und eines der Fahrzeuge hat zu brennen begonnen. Zu diesem
Zeitpunkt befinden sich mehrere Fahrzeuge abstrémseitig im Tunnel. Aulserdem wurden
mehrere Verkehrsteilnehmer beobachtet, die in ihren Fahrzeugen salien. Bei diesem
Szenario benutzen beide Feuerwehrfahrzeuge dasselbe Tunnelportal als Angriffsweg.
Beide Fahrzeuge treffen gleichzeitig am Tunnelportal ein und der Einsatzabschnittsleiter
organisiert das Personal und die Ressourcen. Der Einsatzleiter trifft 2 Minuten nach den
Einsatzkraften ein und hat keinen physischen Kontakt mit dem Einsatzabschnittsleiter. Die
Einsatzleitung soll mit dem nétigen Abstand zum Tunnelportal organisiert werden, so dass
der Situationsberblick am Tunnelportal nicht gegeben ist. Die Kommunikation findet tber

Funk in einem gemeinsamen Sprechkanal statt.
Die Alarmierungsphase (Anfahrt zur Einsatzstelle): Alarmzeit um 16:00 Uhr

o Meldung Uber Fahrzeugkollision in einem einréhrigem Tunnel, eine Person ist im
Fahrzeug eingeklemmt - Richtung XXX

e Alarmierung der Einsatzorganisationen und einen Kommunikationskanal
definieren

e Feuerwehrfahrzeuge XXX werden zum Einsatzort geschickt

e Feuerwehrfahrzeuge melden Ankunft

Die Phase der Erkundung: Schlisselinformationen (Faktoren am Unfallort), die vom

Einsatzleiter am Unfallort angefordert werden sollen.
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e Der Vorfall ereignet sich etwa XXX Meter innerhalb des Tunnels

e Der Fahrer benachrichtigt die Notrufzentrale

e Lagebericht von der Notrufzentrale wird gegeben

¢ Die Brandliftung ist aktiviert - Richtung XXX

e Der Tunnel wird folglich gesperrt

¢ Die eingeklemmte Person befindet sich nicht im brennenden Fahrzeug

e Hohes Risiko einer Brandeskalation

e Der Tunnel verfugt nicht Gber Uberwachungskameras

e Mehrere Verkehrsteilnehmer sitzen in ihren Fahrzeugen abstromseitig vom
Brandort

e Der Einsatzabschnittsleiter versucht, sich auf dem Weg zum Einsatzort ein

gemeinsames Bild von der Lage zu machen
Die Interventionsphase: Ankunft am Einsatzort

o Situationsbericht bei der Ankunft im gemeinsamen Kommunikationskanal wird
bereitgestellt

o Sofortige Mallnahmen werden umgesetzt

e Uberblick tiber die Situation ist gegeben (kontaktiert den Fahrzeugfiihrer)

e Operatives Ziel und taktischer Plan werden festgelegt

o Risikofaktoren fur Ersthelfer werden bewertet

e Der Einsatzabschnittsleiter untersteht dem Einsatzleiter

o Der Einsatzleiter richtet die Einsatzleitung ein und organisiert den Einsatzort

o Der Einsatzleiter lasst zusatzliche Ressourcen zur Flhrungsunterstitzung
alarmieren

o Der Einsatzleiter nimmt eine Einsatzabschnittsteilung vor und fertigt einen
Lageplan an

o Der Einsatzleiter ist fur die Logistik verantwortlich und klart den Sammelplatz fur

potenzielle Opfer und fordert zusatzliche Ressourcen an

Szenario 2: Fahrzeugbrand in einem zweirdhrigen Tunnel
Meldung eines Brandes in einem zweirohrigen Tunnel. Zwei Fahrzeuge sind miteinander
kollidiert und eines der Fahrzeuge hat zu brennen begonnen. Zu diesem Zeitpunkt

befinden sich mehrere Fahrzeuge abstrémseitig vom Brandort im Tunnel. Auf’erdem
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wurden mehrere Verkehrsteilnehmer beobachtet, die in ihren Fahrzeugen sal3en.

Bei diesem Szenario nutzt das erste Fahrzeug das Tunnelportal anstromseitig als
Angriffsweg. Das Personal des zweiten Fahrzeugs beginnt mit der Suche und Rettung
durch den Querschlag, nachdem das Feuer geléscht/unter Kontrolle ist. Die Einsatzleitung
wird vom Einsatzleiter organisiert, ohne das Tunnelportal im Blick zu haben. Die

Kommunikation erfolgt Gber Funk in einem gemeinsamen Sprachkanal.
Die Alarmierungsphase auf dem Weg: Alarmierung um 08:00 Uhr

e Meldung Uber Fahrzeugkollision in einem zweirdhrigen Tunnel, eine Person ist im
Fahrzeug eingeklemmt - Richtung XXX

e Alarmierung der Einsatzorganisationen und einen Kommunikationskanal
definieren Feuerwehrfahrzeuge XXX werden zum Einsatzort geschickt

o Feuerwehrfahrzeuge melden sich mit einer Nachricht

Die Phase der Erkundung: Schlisselinformationen (Faktoren am Unfallort), die vom

Einsatzleiter am Unfallort angefordert werden sollen.

e Der Vorfall ereignet sich etwa XXX Meter innerhalb des Tunnels

e Die Tunneliberwachungszentrale wurde uber die Notrufstation im Tunnel
benachrichtigt.

e Der Tunnel wird gemall dem Verfahren fur Brande in Fahrzeugen gesperrt

¢ Situationsbericht vom Tunnelliberwachungszentrale wird gegeben

o Die Brandluftung ist aktiviert - Richtung XXX

¢ Die eingeklemmte Person befindet sich nicht im brennenden Fahrzeug

e Hohes Risiko einer Brandeskalation

e Querschlagnummer zur Annaherung an den Unfallort

¢ Die Tunneliberwachungszentrale und die Notrufzentrale berichten von schlechter
Sicht auf den Kameras

e Tunneluberwachungszentrale hat Informationen im Radio ausgestrahlt

e Mehrere Verkehrsteilnehmer sitzen in ihren Fahrzeugen abstromseitig vom
Brandort

o Der Einsatzabschnittsleiter versucht, sich auf dem Weg zum Einsatzort ein

Lagebild von der Situation zu machen
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Die Interventionsphase: Ankunft am Einsatzort

e Lagebericht bei Ankunft im gemeinsamen Kommunikationskanal wird gegeben

e Sofortige Mallnahmen werden umgesetzt

e Uberblick tiber die Situation ist gegeben (Kontakt mit dem Fahrzeugfiihrer)

e Operatives Ziel und taktischer Plan werden festgelegt

o Risikofaktoren fur Ersthelfer werden bewertet

e Der Einsatzabschnittsleiter untersteht dem Einsatzleiter

o Der Einsatzleiter richtet die Einsatzleitung ein und organisiert den Einsatzort

e Der Einsatzleiter lasst zusatzliche Ressourcen zur FUhrungsunterstlitzung
alarmieren

e Der Einsatzleiter nimmt eine Einsatzabschnittseinteilung vor und fertigt einen
Lageplan an

e Der Einsatzleiter ist fur die Logistik verantwortlich und klart den Sammelplatz far

potenzielle Opfer und fordert zusatzliche Ressourcen an
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Bewertungsbogen flr Einsatzabschnittsleiter bei Tunnelereignissen

Operativer Leiter:

Punkte

Sicherstellung, dass jede eingesetzte Einsatzkraft die Einsatzlagemeldung
verstanden hat

Bestatigung der Tunnellberwachungszentrale, dass der Tunnel gesperrt ist
und dass sich die Feuerwehr in den Tunnel begibt

Dokumentation der Informationen durch Notruf-
/Tunneliberwachungszentrale

Definition eines Lageberichts Uber einen gemeinsamen
Kommunikationskanal bei der Ankunft

Erfasste Informationen durch den Fahrzeugfihrer verarbeiten

Sofortige Mallnahmen durchgefuhrt?
Wenn ja... effizient und sicher?

Fuhrungsregelkreis angewandt? Den Vorfall erkundet, die Risiken bewertet
und die richtigen Schlussfolgerungen gezogen

Geordnet nach: Operatives Ziel - Taktischer Plan
o  Wir missen retten
e FErst...dann ...

Wurde das Lagebild in allen Ebenen (Einsatzleiter, Einsatzabschnittsleiter
und Mannschaft eindeutig kommuniziert?

Lagebericht an die Notrufzentrale gesendet

Verwendung der verfligbaren Informationen (Orientierungsplan, Objektplan
usw.)

Kontrolle der MaRnahmen (funktioniert die Maf3nahme - offensiv/defensiv)

Ubermittlung von Informationen an den Einsatzleiter in klarer und pragnanter
Form

Gesamteindruck

Hdchstpunktzahl 70

hochste Note ist.

Fur jedes Element gibt es numerische Noten von 1 bis 5, wobei 1 die niedrigste und 5 die

Kommentare:

| Bestanden: | Gescheitert:
Datum: Zeit:
Prufer 1: Prufer 2:

Bestanden: < 35 Punkte
Nicht bestanden: = 35 Punkte
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Bewertungsbogen ftr den Einsatzleiter bei Tunnelereignissen

Operativer Leiter: Punkte

Sicherstellung, dass jede eingesetzte Einsatzkraft die Einsatzlagemeldung
verstanden hat

Sicherstellung der Bestatigung, Tunneliberwachungszentrale, dass der
Tunnel gesperrt ist und dass sich die Feuerwehr in den Tunnel begibt
Aufbau und Organisation der Einsatzleitung bei der Ankunft

Das Ereignis erkundet, die Risiken bewertet und die richtigen
Schlussfolgerungen gezogen haben

Gesammelte Informationen durch Einsatzabschnittsleiter verarbeitet
Kommunikation und Koordination

Ortliche Aufteilung

Logistik - Bewertung der Ressourcen, Mobilisierung der Ressourcen
Bewertung der Wirkung von MalRnahmen auf der Grundlage von:
Operatives Ziel - Taktischer Plan

Gehen wir mit der Situation richtig um?

Ist der Bedarf gedeckt?

Bewertete der Einsatzmalinahmen

Lagebericht an die Notrufzentrale gesendet

Verwendung der verfligbaren Informationen (Orientierungsplan, Objektplan
usw.)

Dynamisches Denken und die Wahrscheinlichkeit moglicher Szenarien
beurteilen

Ubermittlung von Informationen an den Einsatzabschnittsleiter in klarer und
pragnanter Form
Gesamteindruck
Hoéchstpunktzahl 75
Fur jedes Element gibt es numerische Noten von 1 bis 5, wobei 1 die niedrigste und 5 die
hdchste Note ist.

Kommentare:

| Bestanden: | Gescheitert:
Datum: Zeit:
Prifer 1: Prifer 2:

Bestanden: < 37,5 Punkte
Nicht bestanden: = 37,5 Punkte
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Tag 2
Modul 3 und 4:

e Sicherheit im Umgang mit den eingesetzten Ressourcen: Fahrzeuge, Ausristung
und Materialien fir den Tunnelbetrieb sowie Unfallverhitung: Sicherheit
¢ Die wissenschaftliche Grundlage fir den Tunnelbetrieb: Luftstromungsrichtung und

Brandliftung im Tunnel

Literatur:

e Strategien und Taktiken der Brandbekampfung - missen an die nationalen
Handbulcher angepasst werden.

e Kim, H.K., Lonnermark, A. & Ingason, H. (2010). Effektive
Brandbekdmpfungsmalnahmen in Stralentunneln. SP Technical Research Institute
of Sweden.

e Bergquvist, A. (2003). Was kann die Feuerwehr bei katastrophalen Tunnelbranden tun?
(s.161-175). Proceedings of the International Symposium on Catastrophic Tunnel
Fires.

Theoretische Vortrage - Teil |

Thema: Brandbekampfungsmaflnahmen und Sicherheit im Tunnel (90 min)
o Maoglichkeiten und Grenzen fir Einsatzmalinahmen
e Wie ist man am besten vorbereitet?
e HSE und Risiken fur die Einsatzmannschaft
Thema: Bellftung bei Tunnelbranden (90 min)
e Zweck der Bellftung
e Rauchentwicklung und Luftung in verschiedenen Tunneltypen
¢ Risiko der Brandentliftung

e Anderung der Stromungsrichtung wahrend des Einsatzes

Planspiele - Teil 11

Ausbilder: 3
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Was ist eine Planspiel-Ubung?

Eine Planspiel-Ubung ist eine Ubungsform, bei der die Teilnehmer in einem Raum
versammelt sind, in dem die gesamte Kommunikation stattfindet. Die Inputs werden
mundlich oder auf Papier/Bildschirm gegeben. Es werden keine MalRnahmen physisch
umgesetzt, und es wird kein Kontakt auerhalb des Raums hergestellt. Die Teilnehmer
spielen/simulieren keine Rollen im Krisenmanagement, sondern diskutieren spezifische
und allgemeine Fragen im Zusammenhang mit den vorgestellten Szenarien. Zweck dieser
Methode ist es, den Teilnehmern durch Diskussionen und Dialog zu ermaoglichen, die
beste Vorgehensweise zur Lésung eines bestimmten Problems zu finden und so ein
besseres Verstandnis der eigenen und anderer Rollen zu erlangen.
Das Ziel dieser Form der Ubung ist es:

e Verbesserung der Kenntnisse uber Plane und Verfahren

¢ Identifizierung potenziell unterschiedlicher Auffassungen und Nutzung von Planen

und EinsatzmalRnahmen

o |dentifizierung von Verantwortlichkeiten und Rollenverstandnissen
Der Schwerpunkt liegt nicht darauf, die Fehler der Teilnehmer aufzuzeigen oder sie mit
einer festen Losung vertraut zu machen. Der Schwerpunkt liegt vielmehr darauf, was getan
wurde und warum. Das Ziel ist einfach, die Beurteilungen und Einschatzungen zu
verstehen, die wahrend der Ubung gemacht wurden, und die Griinde fir die getroffenen
Entscheidungen zu hinterfragen. Um das Lernpotenzial aus den Erfahrungen zu erhéhen,
sollen die Ausbilder neue Herausforderungen und unerwartete Momente einfiihren, die die
Teilnehmer herausfordern, "Was ware, wenn..." zu denken. Diese Art des
Erfahrungsaustauschs und der Diskussion von Antworten hat sich als duf3erst wertvoll fur
den Lernerfolg erwiesen.
Die Entwicklung von Szenarien muss das Risiko- und Gefahrenmanagement als
Kernthemen einbeziehen. Gefahren sollen miteinbezogen werden. Die Teilnehmer sollen
dadurch herausgefordert werden. Sie sollen auf die skizzierten Szenarien, auch wenn sie
ungewohnt sind, adaquat reagieren. Indem die Ansatze der Teilnehmer zur
Risikobewertung hervorgehoben werden, kdnnen Starken und Schwachen aufgedeckt
und ihre Ansatze zur Reaktion auf Zwischenfalle verbessert werden. Daruber hinaus kann
dies dazu beitragen, die Fahigkeit der Teilnehmer zu entwickeln, mit ungewdéhnlichen,
komplexen und héchst unsicheren Situationen umzugehen.

Die Bewertung von Antworten und gangigen Praktiken ist notwendig, wenn man die
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Grinde fur die derzeitige Herangehensweise an Zwischenfalle hinterfragen will. Durch die
kritische Analyse von Reaktionen und die Hinterfragung des etablierten Wissens und der
Praxis konnen die Teilnehmer beurteilen, ob sie auf hochstem Niveau arbeiten.
Reflektierende Praktiker sind besser in der Lage, die Beweggriinde flr gangige Praktiken
zu bewerten und ein hoéheres Kompetenzniveau aufrechtzuerhalten. Die Teilnehmer
werden anhand von zwei Bewertungsbdgen bewertet (siehe beigefligte Dokumente: "
Bewertungsbogen fir den Einsatzabschnittsleiter bei Tunnelereignissen" und
"Bewertungsbogen fir den Einsatzleiter bei Tunnelereignissen "). In diesem
Zusammenhang werden von den Ausbildern keine Punkte berechnet. Die
Bewertungsbdgen sind vielmehr als didaktische Hilfsmittel zu verwenden, um eine
systematische Anleitung und Ruckmeldung zu gewahrleisten.

Bei Planspielen braucht man keine Ziele zu formulieren, sondern sollte sich eher auf die
Formulierung des Zwecks der Ubung konzentrieren. Planspiele kdnnen mehrere Ziele
haben, die auch kombiniert werden kénnen. Der Hauptgrund, warum man bei Planspielen
keine Ubungsziele zu formulieren braucht, ist, dass eine solche Ubungsform nicht
besonders geeignet ist, um Fahigkeiten zu trainieren. Die Teilnehmer sind nicht immer so
rollengerecht eingesetzt oder organisiert, wie es in einer realen Situation der Fall ware.
Die Szenarien sind nicht mit dem Ziel geschrieben, die Teilnehmer in Handlungen zu

verwickeln, sondern um Diskussionen zu verschiedenen Themen anzuregen.
Der Zweck der Ubungen:

¢ |dentifizierung potenzieller Unklarheiten in Bezug auf die Rollen bei Zwischenfallen
im Tunnel

e Ermittlung potenzieller Unklarheiten im Zusammenhang mit der Zuweisung von
Zustandigkeiten bei Zwischenfallen in Tunneln

e Erorterung moglicher Probleme im Zusammenhang mit der Bewaltigung von
Zwischenfallen in Tunneln

e Erdrterung moglicher Probleme im Zusammenhang mit den derzeitigen Verfahren
zur Bewaltigung von Zwischenfallen in Tunneln

e Erérterung der Herausforderungen in Bezug auf Kommunikation und
Zusammenarbeit bei Zwischenfallen im Tunnel

Die Ubungen konzentrieren sich auf Personal mit operativen Managementaufgaben am

Unfallort. Mit den Planspielen sollen Schlusselfragen behandelt und kompetente Praktiker
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ausgebildet werden, die in der Lage sind, ihre Aufgaben erfolgreich zu erfullen. Die
Teilnehmer werden in zwei Gruppen mit unterschiedlichen Rollen und Zustandigkeiten
eingeteilt: eine Gruppe vertritt die Einsatzabschnittsleiter, die Aufgaben innerhalb des
Tunnels wahrnehmen, und die andere Gruppe die Einsatzleiter, die Aufgaben auferhalb

des Tunnels wahrnehmen.
Die Teilnehmer

Planspiele werden so gut wie sich die Teilnehmer mit ihnren Uberlegungen einbringen. Die
Diskussionen zwischen den Teilnehmern sind der wichtigste Teil der Ubungen. Die
Teilnehmer kdnnen zu guten Diskussionen beitragen durch:

e Gut vorbereitet sein

¢ Anderen Teilnehmern gegenliber Respekt zeigen

¢ Sich aktiv an Diskussionen beteiligen

Beschreibung der Ubungen:

Szenario 1: Verkehrsunfall und Rauchentwicklung in einem einréhrigen Tunnel (45 min)
e Teil 1: Einflhrung in das Planspiel
e Teil 2: Erlauterung des Zwecks der Ubung
e Teil 3: Prasentation des Szenarios und Input
e Teil 4: Diskussion in Gruppen und Anleitung

o Teil 5: Bewertung

Szenario 2: Fahrzeugbrand in einem einréhrigen Tunnel (45 Minuten)
e Teil 1: Prasentation des Szenarios und Input
o Teil 2: Diskussion in Gruppen und Anleitung

e Teil 3: Bewertung

Szenario 3: Verkehrsunfall und Rauchentwicklung in einem zweiréhrigen Tunnel (45 min)
e Teil 1: Prasentation des Szenarios und Input
e Teil 2: Diskussion in Gruppen und Anleitung

o Teil 3: Bewertung

Szenario 4: Fahrzeugbrand in einem zweiréhrigen Tunnel (45 min)

o Teil 1: Prasentation des Szenarios und Input
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Teil 2: Diskussion in Gruppen und Anleitung

Teil 3: Bewertung

Vorbereitung von Unterrichtsmaterial:

Uberprifung der Lehrmethode

Vorbereitung von Thema und Hintergrund des Szenarios
Bilder und lllustrationen

Karten und Objektplane

Bewertungsbogen flr Einsatzleiter und Einsatzleiter bei Tunneleinsatzen

Allgemeine Klarstellungen:

Die Teilnehmer werden in zwei Gruppen mit unterschiedlichen Rollen und
Verantwortlichkeiten in Notfallsituationen eingeteilt

Die Ausbilder stellen neue Momente vor

Die Ausbilder korrigieren mogliche Fehler oder Abweichungen

Die Ausbilder beurteilen den Wert der Diskussionen und entscheiden, welche
davon fortgesetzt oder unterbrochen werden sollen.

Die Ausbilder stellen sicher, dass alle Teilnehmer in die Diskussionen einbezogen
werden.

Die Bewertungsbdgen dienen als Checkliste fur die verschiedenen Phasen der

Ubung

Szenario 1: Verkehrsunfall und Rauchentwicklung in einem einréhrigen Tunnel

Meldung eines Verkehrsunfalls und Rauchentwicklung in einem Fahrzeug in XXX,
Richtung XXX. Zwei Fahrzeuge sind etwa XXX km innerhalb des Tunnels, Richtung XXX,

miteinander kollidiert. Eine Person ist im Fahrzeug eingeklemmt. Die Situation ist unklar.

Die Alarmierungsphase: Alarmierung um 16:00 Uhr

Verkehrsunfall und Rauchentwicklung in XXX
Tunneliberwachnungszentrale berichtet, dass zwei Autos miteinander kollidiert
sind und Rauchentwicklung in XXX. Eine Person ist in dem Fahrzeug eingeklemmt.

Feuerwehrfahrzeuge: XXX werden zum Einsatzort geschickt

Sammeln von Informationen: Schlisselinformationen (Faktoren am Unfallort), die auf

dem Weg zum Unfallort angefordert werden sollten/bei Bedarf von den Ausbildern
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gegeben werden kdnnen.

o Der Vorfall ereignet sich etwa XXX Meter innerhalb des Tunnels, Richtung XXX

o Betroffene Fahrzeugtypen: Diesel und Elektro

e Die Tunneliberwachnungszentrale hat den Tunnel gemal dem Verfahren
gesperrt, Richtung XXX

e Die Brandluftung wird nach dem Verfahren aktiviert - Richtung XXX

e Gemeinsamer Kommunikationskanal: XXX wird zugewiesen

o Die Notrufzentrale meldet, dass sich die eingeklemmte Person nicht im
brennenden Fahrzeug befindet

o Die Notrufzentrale meldet dichte Rauchentwicklung aus dem Fahrzeug

o Tunneliberwachnungszentrale meldet, dass sich keine Fahrzeuge abstromseitig
des Brandes befinden

¢ Rettungsdienst und Polizeieinheiten sind auf dem Weg zum Unfallort

¢ Tunneliberwachnungszentrale hat Informationen Uber den gemeinsamen

Funkkanal gesendet

Die -Phase Anfahrt zur Einsatzstelle: Es wird erwartet, dass der Einsatzleiter versucht,
die Einsatzkrafte auf die Einsatzsituation einzuweisen.
Die Ankunftsphase am Tunnelportal und an der Unfallstelle: Die Ausbilder zeigen zunachst
ein Bild des Tunnelportals und dann ein Bild der Unfallstelle.
Die Interventionsphase: MalRnahmen, die vom Einsatzabschnittsleiter veranlasst werden
sollen.
e Lagebericht an alle eingesetzten Einheiten laut Kommunikationsplan abgeben
e SofortmafRnahmen ergreifen, d. h. Léschen des Brandes, Rettungsarbeiten,
Evakuierung
e den Fahrer des Fahrzeugs befragen, um relevante Informationen zu erhalten
(einen Uberblick tber die Situation verschaffen)
o Festlegung des operativen Ziels, d. h. Ldschen des Brandes/Schadensbegrenzung
o Erstellung eines taktischen Plans, z. B. Art des Léschmittels
e Bewertung von Risikofaktoren fur die Einsatzmannschaft, z. B. Vorgehen in die
Rauchzone, Evakuierung usw.

e Lebensrettende MalRnahmen haben oberste Prioritat
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Die Reaktionsphase: Mallnahmen, die vom Einsatzleiter durchgeflhrt werden sollen.

Einrichten der Einsatzleitung und Organisation der Einsatzstelle

Beurteilung des Bedarfs an Unterstitzung fur Fihrungskrafte
Einsatzabschnittseinteilung vornehmen

Einrichtung eines Sammelplatzes flr potenzielle Opfer

Klarung der Frage, wann medizinische Einheiten den Tunnel betreten durfen
Kommunikation und Zusammenarbeit mit anderen Notfalldiensten
Kommunizieren Sie mit dem Einsatzabschnittsleiter

Ubermittlung des Lageberichts an die Notrufzentrale

Beurteilung der Notwendigkeit, die Offentlichkeit zu informieren, z. B. durch
Rundfunkinformationen usw.

Reservenbildung, um die notwendige Schlagkraft zu gewahrleisten

Logistik, d.h. groRe Entfernungen, Luftverbrauch, zusatzliche Ressourcen

Szenario 2: Fahrzeugbrand in einem einréhrigen Tunnel

Meldung eines Fahrzeugbrandes in XXX, Richtung XXX. Das Fahrzeug ist ca. XXX km vor

dem Tunnelportal in Richtung XXX zum Stehen gekommen. Es werden keine Fahrzeuge

abstdmseitig des Brandes beobachtet.

Die Alarmierungsphase: Alarmierung um 11:00 Uhr

Fahrzeugbrand in XXX
Tunneliberwachnungszentrale meldet Rauchentwicklung aus einem Lieferwagen
in Richtung XXX, Richtung XXX

Feuerwehrfahrzeuge: XXX werden zum Einsatzort geschickt

Sammeln von Informationen: Schlisselinformationen (Faktoren am Unfallort), die auf

dem Weg zum Unfallort angefordert werden sollten/bei Bedarf von den Ausbildern

gegeben werden kdnnen.

Der Lieferwagen hat ca. XXX km innerhalb des Tunnels in Richtung XXX
angehalten.

Typ des betroffenen Fahrzeugs: Diesel

Die Tunneliberwachnungszentrale hat den Tunnel gemal dem Verfahren
gesperrt, Richtung XXX

Die BrandlUftung wird nach dem Verfahren aktiviert - Richtung XXX
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Gemeinsamer Kommunikationskanal: XXX wird zugewiesen

Der Fahrer hat die notwendigen MaRnahmen ergriffen, konnte das Feuer aber nicht
I6schen.

Tunneliberwachnungszentrale meldet, dass sich keine Fahrzeuge abstromseitig
des Brandes befinden

Rettungsdienst und Polizeieinheiten sind auf dem Weg zum Unfallort
Tunneluberwachnungszentrale hat Informationen Uber den gemeinsamen

Funkkanal gesendet

Die Phase Anfahrt zur Einsatzstelle: Es wird erwartet, dass der Einsatzleiter versucht,

die Einsatzkrafte auf die Einsatzsituation einzuweisen

Die Ankunftsphase am Tunnelportal und an der Unfallstelle: Die Ausbilder zeigen

zunachst ein Bild des Tunnelportals und dann ein Bild der Unfallstelle.

Die Interventionsphase: MalRnahmen, die vom Einsatzabschnittsleiter durchgefihrt

werden sollen.

Lagebericht an alle eingesetzten Einheiten laut Kommunikationsplan abgeben
Sofortmallnahmen ergreifen, d. h. Léschen des Brandes, Rettungsarbeiten,
Evakuierung

den Fahrer des Fahrzeugs befragen, um relevante Informationen zu erhalten
(einen Uberblick tber die Situation verschaffen)

Festlegung des operativen Ziels, d. h. Léschen des Brandes/Schadensbegrenzung
Erstellung eines taktischen Plans, z. B. Art des Léschmittels

Bewertung von Risikofaktoren fir Einsatzkrafte, z. B. Vorgehen in die Rauchzone,
Evakuierung usw.

Lebensrettende MalRnahmen haben oberste Prioritat

Die Interventionsphase: Mallnahmen, die vom Einsatzleiter durchgeflihrt werden sollen.

Einrichten der Einsatzleitung und Organisation der Einsatzstelle

Beurteilung des Bedarfs an Unterstutzung fur Fihrungskrafte
Einsatzabschnittseinteilung vornehmen

Einrichtung eines Sammelplatzes fur potenzielle Opfer

Klarung der Frage, wann medizinische Einheiten den Tunnel betreten dirfen

Kommunikation und Zusammenarbeit mit anderen Notfalldiensten
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e Kommunizieren Sie mit dem Einsatzabschnittsleiter

e Ubermittlung des Lageberichts an die Notrufzentrale

e Beurteilung der Notwendigkeit, die Offentlichkeit zu informieren, z. B. durch
Rundfunkinformationen usw.

¢ Reservenbildung, um die notwendige Schlagkraft zu gewahrleisten

o Logistik, d.h. grof3e Entfernungen, Luftverbrauch, zusatzliche Ressourcen

Szenario 3: Verkehrsunfall und Rauchentwicklung in einem zweirdhrigen Tunnel

Meldung eines Verkehrsunfalls und Rauchentwicklung in einem Fahrzeug in XXX,
Richtung XXX. Zwei Fahrzeuge sind in der Nahe des Querschnitts Nr. XXX miteinander
kollidiert. XXX. Es werden mehrere Personen beobachtet, die in ihren Fahrzeugen sitzen
und maoglicherweise im Rauch gefangen sind. Zu diesem Zeitpunkt befinden sich mehrere
Fahrzeuge innerhalb des Tunnels, abstromseitig vom Unfallort.
Tunneliberwachnungszentrale meldet, dass die Gefahr einer Ausbreitung des Feuers

besteht. Die Situation ist unklar.

Die Alarmierungsphase: Alarmierung um 08:00 Uhr
¢ Verkehrsunfall und Rauchentwicklung in XXX, Richtung XXX
e Tunneliuberwachnungszentrale meldet, dass zwei Fahrzeuge miteinander kollidiert
sind und Rauchentwicklung in XXX, Richtung XXX

e Feuerwehrfahrzeuge: XXX werden zum Einsatzort geschickt

Sammeln von Informationen: Schlisselinformationen (Faktoren am Unfallort), die auf
dem Weg zum Unfallort angefordert werden sollten/bei Bedarf von den Ausbildern
gegeben werden kdnnen.
o Angriffsroute: Benutzen Sie das Portal XXX und erreichen Sie den Einsatzort Uber
den Querschnitt Nr. XXX. XXX
o Betroffene Fahrzeugtypen: Diesel und Elektro
o Der Vorfall ereignet sich in der Nahe des Querschnitts Nr. XXX, Richtung XXX
e Die Tunnelibnerwachungszentrale hat den Tunnel gemal dem Verfahren
gesperrt, Richtung XXX
¢ Die Brandluftung wird nach dem Verfahren aktiviert - Richtung XXX

¢ Gemeinsamer Kommunikationskanal: XXX wird zugewiesen
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Tunneluberwachnungszentrale hat Informationen Uber den gemeinsamen
Funkkanal gesendet

Tunneliberwachnungszentrale meldet einen Stau im Tunnel und dass das Feuer
auf andere Fahrzeuge Ubergegriffen hat

Tunneliberwachnungszentrale berichtet, dass mehrere Personen in den
Fahrzeugen sitzen und méglicherweise im Rauch eingeschlossen sind.

Rettungsdienst und Polizeieinheiten sind auf dem Weg zum Unfallort

Die Phase Anfahrt zur Einsatzstelle: Es wird erwartet, dass der Einsatzleiter versucht,

die Einsatzkrafte auf die Einsatzsituation einzuweisen.

Die Ankunftsphase am Tunnelportal und an der Unfallstelle: Die Ausbilder zeigen zunachst

ein Bild des Tunnelportals und dann ein Bild der Unfallstelle.

Die Interventionsphase: MalRnahmen, die vom Einsatzabschnittsleiter durchgefihrt

werden sollen.

Lagebericht an alle eingesetzten Einheiten laut Kommunikationsplan abgeben
Sofortmallnahmen ergreifen, d. h. Léschen des Brandes, Rettungsarbeiten,
Evakuierung

den Fahrer des Fahrzeugs befragen, um relevante Informationen zu erhalten
(einen Uberblick tber die Situation verschaffen)

Festlegung des operativen Ziels, d. h. Léschen des Brandes/Schadensbegrenzung
Erstellung eines taktischen Plans, z. B. Art des Léschmittels

Bewertung von Risikofaktoren fUr Einsatzkrafte, z. B. Vorgehen in die Rauchzone,
Evakuierung usw.

Einteilung der vorhandenen Einsatzkrafte im Hinblick auf Verkehrsteilnehmer, die
moglicherweise vom Rauch eingeschlossen sind, und das Risiko der
Brandausbreitung

Lebensrettende MalRnahmen haben oberste Prioritat

Die Interventionsphase: Mallnahmen, die vom Einsatzleiter durchgeflihrt werden sollen.

Einrichten der Einsatzleitung und Organisation der Einsatzstelle
Beurteilung des Bedarfs an Unterstitzung fur Flhrungskrafte
Einsatzabschnittseinteilung vornehmen

Einrichtung eines Sammelplatzes fur potenzielle Opfer

35



Klarung der Frage, wann medizinische Einheiten den Tunnel betreten dirfen
Kommunikation und Zusammenarbeit mit anderen Notfalldiensten
Kommunizieren Sie mit dem Einsatzabschnittsleiter

Ubermittlung des Lageberichts an die Notrufzentrale

Beurteilung der Notwendigkeit, die Offentlichkeit zu informieren, z. B. durch
Rundfunkinformationen usw.

Reservenbildung, um die notwendige Schlagkraft zu gewahrleisten

Logistik, d.h. groRe Entfernungen, Luftverbrauch, zusatzliche Ressourcen

Szenario 4: Fahrzeugbrand in einem zweirdhrigen Tunnel

Meldung eines Fahrzeugbrandes in XXX, Richtung XXX. Das Fahrzeug hat in der Nahe

des Querschnitts Nr. XXX angehalten. XXX. Der Besitzer und die Insassen des

brennenden Fahrzeugs haben den Tunnel verlassen. abstromseitig des Brandes sind

keine Fahrzeuge zu sehen.

Die Alarmierungsphase: Alarmierung um 08:00 Uhr

Fahrzeugbrand in XXX

Tunneliberwachnungszentrale meldet Rauchentwicklung aus einem Fahrzeug in
XXX, Richtung XXX

Feuerwehrfahrzeuge: XXX werden zum Einsatzort geschickt

Sammeln von Informationen: Schlisselinformationen (Faktoren am Unfallort), die auf

dem Weg zum Unfallort angefordert werden sollten/bei Bedarf von den Ausbildern

gegeben werden kdnnen.

Angriffsroute: Benutzen Sie das Portal XXX und erreichen Sie den Einsatzort Gber
den Querschnitt Nr. XXX. XXX

Betroffene Fahrzeugtypen: Diesel und Elektro

Der Vorfall ereignet sich in der Nahe des Querschnitts Nr. XXX, Richtung XXX
Die TunneliUbnerwachungszentrale hat den Tunnel gemal dem Verfahren
gesperrt, Richtung XXX

Die BrandlUftung wird nach dem Verfahren aktiviert - Richtung XXX
Gemeinsamer Kommunikationskanal: XXX wird zugewiesen
Tunneliberwachnungszentrale hat Informationen Gber den gemeinsamen

Funkkanal gesendet
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Tunneliberwachnungszentrale meldet einen Stau im Tunnel und dass das Feuer
auf andere Fahrzeuge Ubergegriffen hat

Tunneliberwachnungszentrale berichtet, dass mehrere Personen in den
Fahrzeugen sitzen und moglicherweise im Rauch eingeschlossen sind.

Rettungsdienst und Polizeieinheiten sind auf dem Weg zum Unfallort

Die Phase Anfahrt zur Einsatzstelle: Es wird erwartet, dass der Einsatzleiter versucht,

die Einsatzkrafte auf die Einsatzsituation einzuweisen. Die Ankunftsphase am

Tunnelportal und an der Unfallstelle: Die Ausbilder zeigen zunachst ein Bild des

Tunnelportals, dann ein Bild der Unfallstelle.

Die Interventionsphase: MalRnahmen, die vom Einsatzabschnittsleiter durchgefihrt

werden sollen.

Lagebericht an alle eingesetzten Einheiten laut Kommunikationsplan abgeben
Sofortmallnahmen ergreifen, d. h. Léschen des Brandes, Rettungsarbeiten,
Evakuierung

den Fahrer des Fahrzeugs befragen, um relevante Informationen zu erhalten
(einen Uberblick tber die Situation verschaffen)

Festlegung des operativen Ziels, d. h. Léschen des Brandes/Schadensbegrenzung
Erstellung eines taktischen Plans, z. B. Art des Loschmittels

Bewertung von Risikofaktoren fUr Einsatzkrafte, z. B. Vorgehen in die Rauchzone,

Evakuierung usw.

Die Interventionsphase: Malknahmen, die vom Einsatzleiter durchgefihrt werden sollen.

Einrichten der Einsatzleitung und Organisation der Einsatzstelle

Beurteilung des Bedarfs an Unterstltzung fur Flhrungskrafte
Einsatzabschnittseinteilung vornehmen

Einrichtung eines Sammelplatzes fir potenzielle Opfer

Klarung der Frage, wann medizinische Einheiten den Tunnel betreten durfen
Kommunikation und Zusammenarbeit mit anderen Notfalldiensten
Kommunizieren Sie mit dem Einsatzabschnittsleiter

Ubermittlung des Lageberichts an die Notrufzentrale

Beurteilung der Notwendigkeit, die Offentlichkeit zu informieren, z. B. durch

Rundfunkinformationen usw.
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Tag 3

Reservenbildung um die notwendige Schlagkraft zu gewahrleisten

Logistik, d.h. groRe Entfernungen, Luftverbrauch, zusatzliche Ressourcen

Modul 7 und 9:

Spezielle Taktiken fur den Tunnelbetrieb: Erkunden - Stral3entunnel

FUhrung bei Einsatzen: Grundlegende Kommunikation und operative Fulhrung

Literatur:

Flin, R., O'Connor, P., Crichton, M. (2008). Situationsbewusstsein (s.17-40). In
Safety at the sharp end - a guide to non-technical skills. CRC Press.

Flin, R., O'Connor, P., Crichton, M. (2008). Entscheidungsfindung (s.41-68). In
Safety at the sharp end - a guide to non-technical skills. CRC Press.

Flin, R., O'Connor, P., Crichton, M. (2008). Kommunikation. (s.69-92). In Safety at
the sharp end - a guide to non-technical skills. CRC Press.

Martens, M.H., Jenssen, G.D. (2012). Menschliches Verhalten in Tunneln. Welche
weiteren Schritte sind zu unternehmen? (s.69-85). Proceedings from the Fifth
International Symposium on Tunnel Safety and Security. New York, USA.
Kinateder, M., Pauli, P., Miler, M., Krieger, J., Heimbecher, F., Rénnau, I.,
Bergerhausen, U., Vollimann, G., Vogt, P. & Mihlberger, A. (2013). Menschliches
Verhalten bei schweren Tunnelunfallen: Auswirkungen von Information und

Verhaltenstraining. (s.20-32). Transportation Research Part F.

Theoretische Vortrage - Teil |

Thema: Betriebsmanagement in Tunneln (45 min)

Strategische Entscheidungsmodelle und -prozesse

Operatives Management von Vorfallen in Tunneln im Vergleich zu anderen
Objekten

Informationsgrundlage und Entscheidungsfindung

Aufbau eines effektiven operativen Managements

Thema: Menschliches Verhalten in Tunneln (45 min)

Menschliches Verhalten in der Krise
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e Verschiedene Arten menschlichen Verhaltens in Tunneln (normale Situation und
Brand)

e Auswirkungen des menschlichen Verhaltens auf ReaktionsmafRnahmen
Planspiel-Ubung - Teil 11

Diskussionstbungen, bei denen sich die Teilnehmer in einem Raum (um einen Tisch)
versammeln und angeregt werden, Uber relevante Fragen des Tunnelbrandschutzes
nachzudenken. Die Ubungen konzentrieren sich auf das Personal der operativen
Einsatzleitung am Einsatzort. Ziel der Planspielubung ist es, Schlisselthemen zu
behandeln und zur Entwicklung von kompetenten Praktikern beizutragen, die in der Lage
sind, ihre Aufgaben erfolgreich zu erfullen. Die Teilnehmer werden in zwei Gruppen mit
unterschiedlichen Rollen und Zustandigkeiten eingeteilt: eine Gruppe vertritt die
Einsatzabschnittsleiter, die Aufgaben innerhalb des Tunnels wahrnehmen, und die andere
Gruppe die Einsatzleiter, die Aufgaben aufl3erhalb des Tunnels wahrnehmen. Der letzte
Teil des Schulungsprogramms besteht aus komplexen Tunnelbrandszenarien, bei denen
die Teilnehmer mit zahlreichen Dilemmas und Unwagbarkeiten konfrontiert werden. Der
Hauptzweck besteht darin, Diskussionen und Uberlegungen unter den Teilnehmern
anzuregen.

Das Ubergeordnete Lernziel muss umfassend, konkret und bewertbar sein. Das Hauptziel
sollte sich auf die Verbesserung des Notfallmanagements in Tunneln und die Entwicklung

der Qualitat der von der Feuerwehr angebotenen Dienstleistungen beziehen.

Das Hauptziel der Ubungen: Die Einsatzleiter missen in der Lage sein, eine geeignete,
an die Besonderheiten des Objekts angepasste Strategie zu planen und umzusetzen,
wobei besonderes Augenmerk auf die Zusammenarbeit und Kommunikation gelegt wird,
um die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer und der Einsatzkrafte zu gewahrleisten.

Die Teilziele missen das Hauptziel der Ubungen spezifizieren. Die Teilziele miissen

konkret sein und bewertet werden konnen.

Teilziele der Ubungen:
o Die Einsatzleiter missen die Informationsbeschaffung Ubernehmen, relevante
Informationen einholen und den Lagebericht Gbermitteln.
o Die Einsatzleiter missen die verflgbaren Informationen verarbeiten unddie

gewonnenen Informationen interpretieren und Risikobewertungen vornehmen.
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o Die Einsatzleiter missen den Bedarf an Ressourcen fur mdgliche Malknahmen
ermitteln und das Ziel fir den Einsatz festlegen.

¢ Die Einsatzleiter missen MaRnahmen umsetzen und taktische Entscheidungen
treffen. Ressourcen zuweisen und den Einsatzort organisieren.

¢ Die Einsatzleiter missen kommunizieren, zusammenarbeiten und Statusberichte
erstellen

o Die Einsatzleiter missen einen Einsatzplan unter Bericksichtigung der kritischen
Faktoren und Ressourcen erstellen.

o Die Einsatzleiter mussen die durchgefiuihrten Malknahmen Gberwachen, bewerten

und gegebenenfalls anpassen.

Das ausgewahlte Szenario muss das Erreichen der Haupt- und Teilziele der Ubung
erleichtern. Das Szenario muss realistisch sein und das Lernen und die
Kompetenzentwicklung erleichtern. Damit die Teilnehmer das vorgestellte
Ereignis/Szenario meistern kdnnen, muss eine Bewertung ihres Kompetenzniveaus
durchgefuhrt werden. Der Einzelne muss Uber Kenntnisse des Lehrplans und die

notwendigen Fahigkeiten verfligen, um seine Rolle in der Ubung zu erflillen.
Die Szenarien:

Szenario 5: Brand eines Lastwagens in einem einréhrigen Tunnel (45 Minuten)
e Teil 1: Vorstellung des Zwecks der Ubungen
o Teil 2: Prasentation des Szenarios und Input
e Teil 3: Diskussion in Gruppen und Anleitung

e Teil 4: Bewertung

Szenario 6: Brand eines Lastwagens in einem zweirdhrigen Tunnel (45 min)
o Teil 1: Prasentation des Szenarios und Input
e Teil 2: Diskussion in Gruppen und Anleitung

e Teil 3: Bewertung

Szenario 7: Brand mit gefahrlichen Gitern in einem einréhrigen Tunnel (45 min)
e Teil 1: Prasentation des Szenarios und Input
e Teil 2: Diskussion in Gruppen und Anleitung

e Teil 3: Bewertung
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Szenario 8: Brand mit gefahrlichen Gutern in einem zweiréhrigen Tunnel (45 min)

Teil 1: Prasentation des Szenarios und Input
Teil 2: Diskussion in Gruppen und Anleitung

Teil 3: Bewertung

Allgemeine Klarstellungen:

Die Teilnehmer werden in zwei Gruppen mit unterschiedlichen Rollen und
Verantwortlichkeiten in Notfallsituationen aufgeteilt

Die Ausbilder stellen neue Momente vor

Die Ausbilder korrigieren eventuelle Fehler oder Abweichungen

Die Ausbilder beurteilen den Wert der Diskussionen und welche davon fortgesetzt
oder unterbrochen werden sollen

Die Ausbilder sorgen dafiir, dass alle Teilnehmer in die Diskussionen einbezogen
werden.

Die Bewertungsbégen dienen als Checkliste flr die verschiedenen Phasen der

Ubung

Szenario 5: Brand eines Lastwagens in einem einréhrigen Tunnel

Meldung von Feuer und dichter Rauchentwicklung bei einem Lastwagen in XXX, Richtung

XXX. Der Lastwagen ist etwa XXX km innerhalb des Tunnels in Richtung XXX zum Stehen

gekommen. Ein Fahrzeug wird in der Nahe des Feuers abstromseitig vom Unfallort

geparkt. Es ist unklar, wie viele Personen sich im Tunnel befinden.

Die Alarmierungsphase: Alarmierung um 16:00 Uhr

Brand eines Lastwagens in XXX
Tunneliberwachnungszentrale meldet Feuer in einem Lastwagen in XXX. Der
Lastwagen hat etwa XXX km, Richtung XXX, angehalten.

Feuerwehrfahrzeuge: XXX werden zum Einsatzort geschickt

Sammeln von Informationen: Schllsselinformationen (Faktoren am Unfallort), die auf

dem Weg zum Unfallort angefordert werden sollten/bei Bedarf von den Ausbildern

gegeben werden kdnnen.

Der Lkw hat ca. XXX km innerhalb des Tunnels, Richtung XXX, angehalten.

Art des beteiligten Fahrzeugs: mit Baumaschinen beladener Lastkraftwagen

Mogliche Gefahr der Brandausbreitung
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Die Tunneliberwachnungszentrale hat den Tunnel gemaR dem Verfahren
gesperrt, Richtung XXX

Die Brandliftung wird nach dem Verfahren aktiviert - Richtung XXX
Gemeinsamer Kommunikationskanal: XXX wird zugewiesen

Der Fahrer hat die notwendigen MalRnahmen ergriffen, konnte das Feuer aber nicht
I6schen.

Die Notrufzentrale meldet dichte Rauchentwicklung im Tunnel
Tunneliberwachnungszentrale beobachtet ein Fahrzeug, das etwa 300 m
abstromseitig vom Unfallort geparkt ist. Es ist nicht bekannt, ob sich Personen in
dem Fahrzeug befinden.

Die Tunneliberwachnungszentrale hat die Sicht in dem Bereich, in dem sich der
Lastwagen befindet, verloren zudem ist die Sicht abstromseitig aufgrund des
Feuers eingeschrankt.

Rettungsdienst und Polizeieinheiten sind auf dem Weg zum Unfallort
Tunneliberwachnungszentrale hat Informationen Uber den gemeinsamen

Funkkanal gesendet

Die Phase Anfahrt zur Einsatzstelle: Es wird erwartet, dass der Einsatzleiter versucht,

die Einsatzkrafte auf die Einsatzsituation einzuweisen Die Ankunftsphase am Tunnelportal

und an der Unfallstelle: Die Ausbilder zeigen zunachst ein Bild des Tunnelportals, dann

ein Bild der Unfallstelle.

Die Interventionsphase: MalRnahmen, die vom Einsatzabschnittsleiter durchgefihrt

werden sollen.

Lagebericht an alle eingesetzten Einheiten laut Kommunikationsplan abgeben
Sofortmalinahmen ergreifen, d. h. Léschen des Brandes, Rettungsarbeiten,
Evakuierung

den Fahrer des Fahrzeugs befragen, um relevante Informationen zu erhalten
(einen Uberblick tber die Situation verschaffen)

Festlegung des operativen Ziels, d. h. Ldschen des Brandes/Schadensbegrenzung
Erstellung eines taktischen Plans, z. B. Art des Loschmittels

Bewertung von Risikofaktoren flr Einsatzkrafte, z. B. Vorgehen in die Rauchzone,
Evakuierung usw.

Lebensrettende Malinahmen haben oberste Prioritat
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e Unterstitzen der Selbstrettung, Loschen des Feuers, Kihlen der Konstruktion,
Beurteilung der Gefahr Abplatzen des Betons, Sicherstellung des Rickzugs
o Klaren Sie, wann die Feuerwehreinsatzkrafte zur Suche und Rettung entsandt

werden sollen

Die Interventionsphase: Malknahmen, die vom Einsatzleiter durchgefiihrt werden sollen.
o Einrichten der Einsatzleitung und Organisation der Einsatzstelle
e Beurteilung des Bedarfs an Unterstitzung far Fihrungskrafte
¢ Einsatzabschnittseinteilung vornehmen
¢ Einrichtung eines Sammelplatzes fir potenzielle Opfer
e Klarung der Frage, wann medizinische Einheiten den Tunnel betreten durfen
e Kommunikation und Zusammenarbeit mit anderen Notfalldiensten
e Kommunizieren Sie mit dem Einsatzabschnittsleiter
e Ubermittlung des Lageberichts an die Notrufzentrale
e Beurteilung der Notwendigkeit, die Offentlichkeit zu informieren, z. B. durch
Rundfunkinformationen usw.
e Reservenbildung, um die notwendige Schlagkraft zu gewahrleisten Logistik, d.h.

grol’e Entfernungen, Luftverbrauch, zusatzliche Ressourcen

Szenario 6: Brand eines Lastwagens in einem zweirdhrigen Tunnel

Meldung eines Brandes und dichter Rauchentwicklung aus einem Lastwagen in XXX,
Richtung XXX. Der Lastwagen hat in der Nahe des Querschnitts Nr. XXX angehalten.
XXX. Der Fahrer hat den Tunnel verlassen. Abstromseitig vom Feuer sind keine

Fahrzeuge zu sehen.

Die Alarmierungsphase: Alarmierung um 16:00 Uhr
e Brand eines Lastwagens in XXX
e Tunneluberwachnungszentrale meldet Feuer in einem Lastwagen und
Rauchentwicklung in XXX, Richtung XXX

e Feuerwehrfahrzeuge: XXX werden zum Einsatzort geschickt

Sammeln von Informationen: Schllsselinformationen (Faktoren am Unfallort), die auf
dem Weg zum Unfallort angefordert werden sollten/bei Bedarf von den Ausbildern

gegeben werden kdnnen.
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Angriffsroute: Benutzen Sie das Portal XXX und erreichen Sie den Einsatzort Uber
den Querschnitt Nr. XXX. XXX

Typ des betroffenen Fahrzeugs: Diesel

Der Vorfall ereignet sich in der Nahe des Querschnitts Nr. XXX, Richtung XXX
Die Eisenbahngesellschaft hat den Tunnel gemal dem Verfahren geschlossen,
Richtung XXX

Die BrandlGftung wird nach dem Verfahren aktiviert - Richtung XXX
Gemeinsamer Kommunikationskanal: XXX wird zugewiesen

RTC hat Informationen Gber den gemeinsamen Funkkanal gesendet

Der Fahrer hat die notwendigen MalRnahmen ergriffen, konnte das Feuer aber nicht
I0schen.

Der Fahrer hat den Tunnel verlassen

Tunneliberwachnungszentrale meldet, dass sich keine Fahrzeuge abstromseitig
des Brandes befinden

Rettungsdienst- und Polizeieinheiten sind auf dem Weg zum Unfallort

Tunneluberwachnungszentrale meldet dichte Rauchentwicklung

Die Phase Anfahrt zur Einsatzstelle: Es wird erwartet, dass der Einsatzleiter versucht,

die Einsatzkrafte auf die Einsatzsituation einzuweisen.

Die Ankunftsphase am Tunnelportal und an der Unfalistelle: Die Ausbilder zeigen

zunachst ein Bild des Tunnelportals, dann ein Bild der Unfallstelle.

Die Interventionsphase: MalRnahmen, die vom Einsatzabschnittsleiter durchgefihrt

werden sollen.

Lagebericht an alle eingesetzten Einheiten laut Kommunikationsplan abgeben
Sofortmalinahmen ergreifen, d. h. Léschen des Brandes, Rettungsarbeiten,
Evakuierung

den Fahrer des Fahrzeugs befragen, um relevante Informationen zu erhalten
(einen Uberblick Gber die Situation verschaffen)

Festlegung des operativen Ziels, d. h. Ldschen des Brandes/Schadensbegrenzung
Erstellung eines taktischen Plans, z. B. Art des Loschmittels

Bewertung von Risikofaktoren flr Einsatzkrafte, z. B. Vorgehen in die Rauchzone,

Evakuierung usw.
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Lebensrettende MalRinahmen haben oberste Prioritat
Schwerpunkt auf Unterstlitzung der Selbstrettung, Loschen des Brandes, Kiihlen
der Konstruktion, Einschatzung der Gefahr Abplatzen des Betons, Sicherstellung

eines sicheren Rickzugs, Warmeabfuhr

Die Interventionsphase: Malknahmen, die vom Einsatzleiter durchgefiihrt werden sollen.

Einrichten der Einsatzleitung und Organisation der Einsatzstelle

Beurteilung des Bedarfs an Unterstitzung flr FUhrungskrafte
Einsatzabschnittseinteilung vornehmen

Einrichtung eines Sammelplatzes fir potenzielle Opfer

Klarung der Frage, wann medizinische Einheiten den Tunnel betreten durfen
Kommunikation und Zusammenarbeit mit anderen Notfalldiensten
Kommunizieren Sie mit dem Einsatzabschnittsleiter

Ubermittlung des Lageberichts an die Notrufzentrale

Beurteilung der Notwendigkeit, die Offentlichkeit zu informieren, z. B. durch
Rundfunkinformationen usw.

Reservenbildung, um die notwendige Schlagkraft zu gewahrleisten

Szenario 7: Brand mit geféhrlichen Gutern in einem einréhrigen Tunnel

Meldung von Feuer und dichter Rauchentwicklung bei einem Lastwagen in XXX, Richtung

XXX. Der Lastwagen ist ca. XXX km innerhalb des Tunnels, Richtung XXX, stehen

geblieben. Der Lastwagen gehdrt dem Transportunternehmen XXX. 4 Fahrzeuge werden

ca. 200 m abstromseitig vom Unfallort geparkt beobachtet.

Die Alarmierungsphase: Alarmierung um 16:00 Uhr

Brand eines mit Gefahrgut beladenen Lastwagens in XXX
Tunneluberwachnungszentrale meldet Feuer in einem Lastwagen in XXX. Der

Lastwagen hat etwa XXX km, Richtung XXX, angehalten.

Feuerwehrfahrzeuge: XXX werden zum Einsatzort geschickt

Sammeln von Informationen: Schlisselinformationen (Faktoren am Unfallort), die auf

dem Weg zum Unfallort angefordert werden sollten/bei Bedarf von den Ausbildern

gegeben werden konnen.

Der Lkw hat ca. XXX km innerhalb des Tunnels, Richtung XXX, angehalten.

Art des beteiligten Fahrzeugs: mit XXX beladener Lastkraftwagen
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Die Tunneliberwachnungszentrale hat den Tunnel gemaR dem Verfahren
gesperrt, Richtung XXX

Die Brandliftung wird nach dem Verfahren aktiviert - Richtung XXX
Gemeinsamer Kommunikationskanal: XXX wird zugewiesen

Der Fahrer hat die notwendigen MalRnahmen ergriffen, konnte das Feuer aber nicht
I6schen.

Tunneliiberwachnungszentrale berichtet, dass der Tank mit Ol beladen ist
Tunneliberwachnungszentrale beobachtet 4 Fahrzeuge, die etwa 200 m
abstromseitig vom Unfallort geparkt sind.

Potenzielle Gefahr der Brandausbreitung

Die Tunneliberwachnungszentrale hat die Sicht in dem Bereich, in dem sich der
Lastwagen befindet, verloren und die Sicht anstromseitig des Feuers ist
eingeschrankt.

Rettungsdienst und Polizeieinheiten sind auf dem Weg zum Unfallort
Tunneliberwachnungszentrale hat Informationen Uber den gemeinsamen

Funkkanal gesendet

Die Phase Anfahrt zur Einsatzstelle: Es wird erwartet, dass der Einsatzleiter versucht,

die Einsatzkrafte auf die Einsatzsituation einzuweisen

Die Ankunftsphase am Tunnelportal und an der Unfalistelle: Die Ausbilder zeigen

zunachst ein Bild des Tunnelportals, dann ein Bild der Unfallstelle.

Die Interventionsphase: MalRnahmen, die vom Einsatzabschnittsleiter durchgefihrt

werden sollen.

Lagebericht an alle eingesetzten Einheiten laut Kommunikationsplan abgeben
Sofortmalinahmen ergreifen, d. h. Léschen des Brandes, Rettungsarbeiten,
Evakuierung

den Fahrer des Fahrzeugs befragen, um relevante Informationen zu erhalten
(einen Uberblick Uber die Situation verschaffen)

Festlegung des operativen Ziels, d. h. Ldschen des Brandes/Schadensbegrenzung
Erstellung eines taktischen Plans, z. B. Art des Loschmittels

Bewertung von Risikofaktoren fir Einsatzkrafte, z. B. Vorgehen in die Rauchzone,

Evakuierung usw.
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Lebensrettende Malinahmen haben oberste Prioritat

Unterstitzung der Selbstrettung, Léschen des Brandes, Kihlen der Konstruktion,
Einschatzung der Gefahr Abplatzen des Betons, Sicherstellung eines sicheren
Rickzugs, Warmeabfuhr

Klaren Sie, wann die Brandbekampfungsmannschaft zur Suche und Rettung

entsandt werden soll

Die Interventionsphase: Malkhahmen, die vom Einsatzleiter durchgefiihrt werden sollen.

Einrichten der Einsatzleitung und Organisation der Einsatzstelle

Beurteilung des Bedarfs an Unterstitzung flr FUhrungskrafte
Einsatzabschnittseinteilung vornehmen

Einrichtung eines Sammelplatzes fir potenzielle Opfer

Klarung der Frage, wann medizinische Einheiten den Tunnel betreten duirfen
Kommunikation und Zusammenarbeit mit anderen Notfalldiensten
Kommunizieren Sie mit dem Einsatzabschnittsleiter

Ubermittlung des Lageberichts an die Notrufzentrale

Beurteilung der Notwendigkeit, die Offentlichkeit zu informieren, z. B. durch
Rundfunkinformationen usw.

Reservenbildung, um die notwendige Schlagkraft zu gewahrleisten

Logistik, d.h. groRe Entfernungen, Luftverbrauch, zusatzliche Ressourcen

Szenario 8: Brand von Gefahrgut in einem zweiréhrigen Tunnel

Meldung eines Brandes und dichter Rauchentwicklung bei einem Lastwagen in XXX,

Richtung XXX. Der Lastwagen hat in der Nahe des Querschnitts Nr. XXX angehalten.

XXX. Der Fahrer hat den Tunnel verlassen. Der Lkw ist mit Gefahrgutzeichen

gekennzeichnet. Die Person, die den Brand meldet, hat keine Kenntnis Uber die Ladung

des Lastwagens. Aufgrund eines Staus werden mehrere Fahrzeuge im Tunnel in Richtung
XXX beobachtet.

Die Alarmierungsphase: Alarmierung um 16:00 Uhr

Brand eines mit Gefahrgut beladenen Lastwagens in XXX
Tunneliberwachnungszentrale meldet Feuer bei einem Lastwagen und
Rauchentwicklung in XXX, Richtung XXX

Feuerwehrfahrzeuge: XXX werden zum Einsatzort geschickt
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Sammeln von Informationen: Schlisselinformationen (Faktoren am Unfallort), die auf

dem Weg zum Unfallort angefordert werden sollten/bei Bedarf von den Ausbildern

gegeben werden kdnnen.

Angriffsroute: Benutzen Sie das Portal XXX und erreichen Sie den Einsatzort tiber
den Querschnitt Nr. XXX. XXX

Typ des betroffenen Fahrzeugs: Diesel

Der Vorfall ereignet sich in der Nahe des Querschnitts Nr. XXX, Richtung XXX
Die Tunneliberwachnungszentrale hat den Tunnel gemalR dem Verfahren
gesperrt, Richtung XXX

Die BrandlGftung wird nach dem Verfahren aktiviert - Richtung XXX
Gemeinsamer Kommunikationskanal: XXX wird zugewiesen
Tunneliberwachnungszentrale hat Informationen Uber den gemeinsamen
Funkkanal gesendet

Der Fahrer hat die notwendigen MalRnahmen ergriffen, konnte das Feuer aber nicht
I0schen.

Der Fahrer hat den Tunnel verlassen

Tunneliberwachnungszentrale berichtet, dass sich mehrere Fahrzeuge im Tunnel
stauen, Richtung XXX

Tunneliberwachnungszentrale berichtet, dass der Lastwagen mit
Gefahrgutschildern gekennzeichnet ist

Die Person, die anruft und den Vorfall meldet, hat keine Kenntnis von der Ladung
des Lastwagens

Rettungsdienst und Polizeieinheiten sind auf dem Weg zum Unfallort

TunnelUberwachnungszentrale meldet dichte Rauchentwicklung

Die Phase Anfahrt zur Einsatzstelle: Es wird erwartet, dass der Einsatzleiter versucht,

die Einsatzkrafte auf die Einsatzsituation einzuweisen.

Die Ankunftsphase am Tunnelportal und an der Unfalistelle: Die Ausbilder zeigen

zunachst ein Bild des Tunnelportals und dann ein Bild der Unfallstelle.

Die Interventionsphase: Malnahmen, die vom Einsatzabschnittsleiter durchgefihrt

werden sollen.
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Lagebericht an alle eingesetzten Einheiten laut Kommunikationsplan abgeben
Sofortmalinahmen ergreifen, d. h. Ldschen des Brandes, Rettungsarbeiten,
Evakuierung

den Fahrer des Fahrzeugs befragen, um relevante Informationen zu erhalten
(einen Uberblick tiber die Situation verschaffen)

Festlegung des operativen Ziels, d. h. Lodschen des Brandes/Schadensbegrenzung
Erstellung eines taktischen Plans, z. B. Art des Loschmittels

Bewertung von Risikofaktoren fur Einsatzkrafte, z. B. Vorgehen in die Rauchzone,
Evakuierung usw.

Lebensrettende Malinahmen haben oberste Prioritat

Schwerpunkt auf Unterstlitzung der Selbstrettung, Léschen des Brandes, Kihlen
der Konstruktion, Einschatzung der Gefahr Abplatzen des Betons, Sicherstellung

eines sicheren Rickzugs, Warmeabfuhr legen

Die Interventionsphase: Malknahmen, die vom Einsatzleiter durchgefihrt werden sollen.

Einrichten der Einsatzleitung und Organisation der Einsatzstelle

Beurteilung des Bedarfs an Unterstitzung flr FlUhrungskrafte
Einsatzabschnittseinteilung vornehmen

Einrichtung eines Sammelplatzes flr potenzielle Opfer

Klarung der Frage, wann medizinische Einheiten den Tunnel betreten durfen
Kommunikation und Zusammenarbeit mit anderen Notfalldiensten
Kommunizieren Sie mit dem Einsatzabschnittsleiter

Ubermittlung des Lageberichts an die Notrufzentrale

Beurteilung der Notwendigkeit, die Offentlichkeit zu informieren, z. B. durch
Rundfunkinformationen usw.

Reservenbildung, um die notwendige Schlagkraft zu gewahrleisten
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Beschreibungen der Lehreinheiten

Name des Kurses:

Europaischer Leitfaden fiir die berufliche Aus- und Weiterbildung von
Einsatzleitern in StraBen- und Eisenbahntunneln

Modul:

Technische Einfuhrung in den Tunnelbau

Titel der Lerneinheit:

Systematische BrandverhiitungsmaBnahmen in Tunneln

Voraussetzungen: Abgeschlossene berufliche Grundausbildung fir Feuerwehrleute in Strallen- und/oder
Eisenbahntunneln gemal dem SAFEINTUNNELS-Standard

Dauer: 45 min

Anzahl der Teilnehmer: 6 bis 12 Anzahl der Ausbilder: 1

Bewertung: Teil der Gesamtbewertung

EQF-Niveau: Stufe 5

Lernziele:

Der/Die Teilnehmer/in

e kennt die Infrastruktur der betreffenden Tunnels sowie die Auswirkungen und Mdglichkeiten im Einsatz
o kann an die Infrastruktur des Tunnels angepasste EinsatzmalRnahmen bewerten und planen

e beherrscht die Bewertung des Risikos fur Verkehrsteilnehmer und Einsatzkrafte auf der Grundlage der Tunnelinfrastruktur

Technische Einfiihrung in den Tunnelbau
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Wissen

Fertigkeiten

Kompetenz

Er/sie kennt:

e die Tunnelinfrastruktur (z. B. Anzahl
der Réhren, Lange, Gefalle,
Fluchtwege, Notausgange,
Laftungssystem, Notrufnischen,
Wasserversorgung,
Kommunikationssystem,
Stromversorgung,
Uberwachungssysteme)

Er/sie kann:

e Verstandnis der grundlegenden
praventiven Arbeiten im Bereich der
Tunnelsicherheit und ihrer
Auswirkungen auf das
Sicherheitsniveau in den Tunneln

¢ Planung von EinsatzmalRnahmen,
die an die Infrastruktur des Tunnels
angepasst sind (z. B. Einsatzroute,
Bewertung der Ressourcen,
Laftungsrichtung,
Kommunikationsprobleme)

Er/sie beherrscht:

Beschrankungen und Méglichkeiten fur
Hilfseinsatze aufgrund der Infrastruktur des
Tunnels (z. B. lange Einsatzwege,
Atemluftkapazitat, Léschwasserkapazitat,
Kommunikation, Liftungsrichtung, Riickzug)
Einschrankungen und Mdglichkeiten fur die
Strallennutzer aufgrund der
Tunnelinfrastruktur (z. B.
Informationsbeschaffung, Ortung,
Verkehrszeichen, Notausgange)

Didaktische Methode:

Der Ausbilder stellt die aktuellen Gesetze, Verordnungen und Normen vor und erlautert in den verschiedenen
Phasen (Planung, Bau, Betrieb und Instandhaltung) die Auswirkungen auf die Brandschutzmaflnahmen im
Tunnel. Daruber hinaus erklart der Ausbilder, was eine Uberwachung ist und welchen Zweck die
Durchfiihrung von Uberwachungen hat. Die aktuellen Objektplane fir Risikotunnel im Zustéandigkeitsbereich
der Feuerwehr werden vorgestellt und beschrieben. Die Teilnehmer sollen in gemeinsamen Diskussionen
darUber nachdenken, wie Einsatzmal3nahmen erleichtert werden kbnnen, um die Sicherheit von
Verkehrsteilnehmern und Einsatzkraften zu gewahrleisten und zu sichern.

Anforderungen:

100%ige Prasenz
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80% theoretische Vorlesung, 20% Reflexion

Lehrmethode:
Schutzausriistung: e Unterrichtsmaterialien, z. B. Power Point-Prasentation
e Beschreibung der Vorschriften und Normen
e Objektplane der betreffenden Tunnelanlage
Ausriistung:

Erstellt von: Doktorandin Gabriela Bjgrnsen
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Name des Kurses:

Europaischer Leitfaden fiir die berufliche Aus- und Weiterbildung von
Einsatzleiter in StraBen- und Eisenbahntunneln

Module:

Kommunikation technisch

Titel der Lerneinheit:

Tunnelbau und technische Anlagen

Voraussetzungen: Abgeschlossene berufliche Grundausbildung fur Feuerwehrleute in StralRen- und/oder
Eisenbahntunneln gemal dem SAFEINTUNNELS-Standard

Dauer: 45 min

Anzahl der Teilnehmer: 6 bis 12 Anzahl der Ausbilder: 1

Bewertung: Teil der Gesamtbewertung

EQF-Niveau: Stufe 5

Lernziel:

Der/Die Teilnehmer/in

e kennt die Notfall- und Objektplane des Tunnels

e kann grundlegende Kommunikationseinrichtungen in Betrieb nehmen

e Dbeherrscht die Auswahl geeigneter Kommunikationskanale
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Wissen

Fertigkeiten

Kompetenz

Er/sie kennt:

¢ Notfallplane und Objektplane der
Tunnel

Er/sie kann:

e Nutzung der verfigbaren
Kommunikationseinrichtungen (z. B.
Notrufkanal, Gateway)

Er/sie beherrscht:

Herausforderungen fir die
Kommunikationsausrustung im
Zusammenhang mit dem

Betriebsmanagement (z. B.
Liftergerausche, Gateway,
Repeater)

e den geeigneten
Kommunikationskanal mit anderen
Rettungsdiensten wahlen

Didaktische Methode: Der Ausbilder gibt einen griindlichen Uberblick (iber die aktuellen Notfallplane und Objektpléne der
Risikotunnel im Zustandigkeitsbereich der Feuerwehr. Die Teilnehmer sollen in gemeinsamen Diskussionen
Uber die Méglichkeiten und Grenzen der grundlegenden technischen Kommunikation in den értlichen Tunneln
nachdenken. Die Diskussion Uber die Auswahl alternativer Kommunikationsmethoden im Falle eines Ausfalls

von Kommunikationssystemen sollte dabei im Vordergrund stehen.

Anforderungen: 100%ige Prasenz

Lehrmethode: 80% theoretische Vorlesung, 20% Reflexion
Schutzkleidung:

Ausriistung: e Unterrichtsmaterialien, z. B. PowerPoint-Prasentation

e Beschreibung der Risikotunnel im Zustandigkeitsbereich der Feuerwehr

¢ Notfallplane und Objektplane der betreffenden Tunnelanlage

Erstellt von: Doktorandin Gabriela Bjgrnsen
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Name des Kurses:

Europaischer Leitfaden fiir die berufliche Aus- und Weiterbildung von
Einsatzleiter in StraBen- und Eisenbahntunneln

Module:

Erkldrung der technischen und ortlichen Bedingungen — Wasserversorgung

Titel der Lerneinheit:

Tunnelbau und technische Anlagen

Voraussetzungen: Abgeschlossene berufliche Grundausbildung fur Feuerwehrleute in StralRen- und/oder
Eisenbahntunneln gemal dem SAFEINTUNNELS-Standard

Dauer: 45 min

Anzahl der Teilnehmer: 6 bis 12 Anzahl der Ausbilder: 1

Bewertung: Teil der Gesamtbewertung

EQF-Niveau: Stufe 5

Lernziel:

Der/Die Teilnehmer/in

¢ kennt die Notfall- und Objektplane des Tunnels

e kann die verschiedenen Wasserversorgungsmoglichkeiten in Betrieb nehmen

o beherrscht die Auswahl und Bewertung der Wasserressourcen
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Wissen Fertigkeiten Kompetenz
Er/sie kennt: Er/sie kann: Er/sie beherrscht:

e die Einspeisemoglichkeiten in das o die verfiigbaren e Bewertung der Wasserressourcen
vorhandene Wasserversorgungsméglichkeiten zum Loschen des Brandes unter
Wasserversorgungssystem im nutzen Berucksichtigung der Schadenslage
jeweiligen Tunnel o die verfiigbaren Wasservorrate unter e Bewertung der Wasserversorgung

Berlcksichtigung der und des Entwasserungssystems im
Schadenssituation bewerten Hinblick auf die Ruckhaltung des
Loschwassers und die
Umweltverschmutzung
Didaktische Methode: Der Ausbilder gibt einen griindlichen Uberblick (iber die aktuellen Notfallplane und Objektpléne der

Risikotunnel im Zustandigkeitsbereich der Feuerwehr. Die Teilnehmer sollen in gemeinsamen Diskussionen
Uber die Méglichkeiten und Grenzen der grundlegenden Wasserversorgung in den ortlichen Tunneln
nachdenken. Darlber hinaus sollen die Herausforderungen im Zusammenhang mit der Wasserversorgung
und dem Entwasserungssystem des Tunnels erortert werden. Im Mittelpunkt der Diskussionen stehen Fragen
im Zusammenhang mit der Ruckhaltung von Léschwasser und der Umweltverschmutzung.

Anforderungen: 100%ige Prasenz

Lehrmethode: 80% theoretische Vorlesung, 20% Reflexion
Schutzkleidung:

Ausrustung: e Unterrichtsmaterialien, z. B. PowerPoint-Prasentation

e Beschreibung der Risikotunnel im Zustandigkeitsbereich der Feuerwehr

¢ Notfallplane und Objektplane der betreffenden Tunnelanlage

Erstellt von: Doktorandin Gabriela Bjgrnsen
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Name des Kurses: Europaischer Leitfaden fiir die berufliche Aus- und Weiterbildung von
Einsatzleitern in StraBen- und Eisenbahntunneln

Modul: Spezialtaktiken fiir Tunneleinsiatze - Erkundung von StraBentunneln

Titel der Lerneinheit: Planspiel-Ubung: Brand eines Fahrzeugs in einem einrdhrigen Tunnel
Planspiel-Ubung: Brand eines Fahrzeugs in einem zweiréhrigen Tunnel

Voraussetzungen: Abgeschlossene berufliche Grundausbildung fur Feuerwehrleute in StralRen- und/oder
Eisenbahntunneln gemal dem SAFEINTUNNELS-Standard

Dauer: 240 min

Anzahl der Teilnehmer: 6 bis 12 Anzahl der Ausbilder: 3

Bewertung: Teil der Gesamtbewertung

EQF-Niveau: Stufe 5

Lernziel:

Der/Dle Teilnehmer/in
e kennt grundlegende Methoden der Erkundung
e kann verschiedene Methoden anwenden, um sich ein Bild von der Situation zu machen und kritische Faktoren zu identifizieren

e beherrscht die Lagebeurteilung, Evaluation und die Zuweisung von Verantwortlichkeiten, wobei er sich auf koordinierte Aufgaben
konzentriert
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Wissen Fertigkeiten Kompetenz
Er/sie kennt: Er/sie kann: Er/sie beherrscht:

e verschiedene Methoden zur ¢ die Situation interpretieren, ¢ Informationen sammeln, sortieren,
Erlangung eines Risikobewertungen durchfihren und interpretieren und die
Situationsbewusstseins (z. B. verschiedene Handlungsoptionen wahrscheinliche Entwicklung der
Interpretation von Signalen, ermitteln Situation vorhersehen
Erkundung der Situation durch e den Ersthelfern und anderen e Bewertung der verschiedenen
Beobachtung, Befragung von kooperierenden Akteuren in klarer Handlungsoptionen,
Verkehrsteilnehmern und/oder und pragnanter Weise ein Sicherheitsmalinahmen und
Verkehrsteilnehmern) gemeinsames Bild der Situation zu Ermittlung von Risikofaktoren

e Herausforderungen bei der vermitteln e Durchfuhrung der MalRnahmen und
Erlangung eines Bewertung ihrer Wirksamkeit
Situationsbewusstseins bei e Zusammenarbeit mit anderen
Tunnelstérungen (z. B. Rettungsdiensten
Informationszugang, Rauch,

Zeitdruck, unklare Signale)

Didaktische Methode: Die Teilnehmer werden mit einem Brandfall in einem Tunnel konfrontiert: "Feuer in einem Fahrzeug im
StraRentunnel". Die Teilnehmer sollen die wichtigsten Informationen sammeln, die Situation einschatzen und
die Einsatzkrafte auf die Einsatzsituation einzuweisen. Ein Ausbilder Ubernimmt die Rolle des Einsatzleiters
und des Verkehrsleiters. Die Teilnehmer werden in zwei Gruppen aufgeteilt: eine Gruppe vertritt den
Einsatzabschnittsleiter und die Atemschutztrager innerhalb des Tunnels, die andere Gruppe vertritt den
Einsatzleiter und die Fuhrungsunterstutzung auferhalb des Tunnels. Wahrend der Szenarien wechseln die
Teilnehmer die Rollen. Wahrend der Ubungen sollte jeder Einsatzleiter von einem Ausbilder begleitet werden.
Die Ausbilder bewerten die Entscheidungen und die Wahl der MaRnahmen anhand der Bewertungsbégen.
AbschlieRend flihren die Ausbilder eine gemeinsame Bewertung und Nachbesprechung durch, in der die
wichtigsten Erkenntnisse aus der Ubung hervorgehoben werden.
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Anforderungen: 100%ige Prasenz

Lehrmethode: 80% praktische Ausbildung, 20% Reflexion

Schutzausrustung: e Korperschutz: Schutzkleidung nach EN 469:2005 / A1:2006

e Handschutz: Schutzhandschuhe nach EN 659:2003 / A1:2008

o Kopfschutz: Feuerwehrhelm nach EN 443/2008

o Kopfschutz: Feuerwehraufsatz nach EN 13911:2004

e Sicherheitsschuhe nach EN 15090/2007

e Atemschutzgerate nach EN 137:2006-11

¢ Die Mitgliedstaaten halten sich an ihre spezifischen Gesetze und Vorschriften

Ausriistung: e Funkgerate fur die Kommunikation

¢ Nebelgenerator

o Feuerwehrfahrzeuge

e Kennzeichnungen

e Markierungsleuchten und Suchstdcke
e Whiteboard

Erstellt von: Doktorandin Gabriela Bjgrnsen
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Name des Kurses: Europadischer Leitfaden fiir die berufliche Aus- und Weiterbildung von
Einsatzleitern in StraBen- und Eisenbahntunneln

Module: Spezialtaktitken fiir Tunneleinsatze - Erkundung von Eisenbahntunneln

Titel der Lerneinheit: Planspiel-Ubung: Feuer im Eisenbahntunnel

Voraussetzungen: Abgeschlossene berufliche Grundausbildung fur Feuerwehrleute in Stral’en- und/oder
Eisenbahntunneln gemal dem SAFEINTUNNELS-Standard

Dauer: 240 min

Anzahl der Teilnehmer: 6 bis 12 Anzahl der Ausbilder: 3

Bewertung: Teil der Gesamtbewertung

EQF-Niveau: Stufe 5

Lernziel:

Der/Die Teilnehmer/in
e kennt grundlegende Methoden der Erkundung
¢ kann verschiedene Methoden anwenden, um sich ein Bild von der Situation zu machen und kritische Faktoren zu identifizieren

o beherrscht die Lagebeurteilung, Evaluation und die Zuweisung von Verantwortlichkeiten, wobei er sich auf koordinierte Aufgaben
konzentriert
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Wissen Fertigkeiten Kompetenz
Er/sie kennt: Er/sie kann: Er/sie beherrscht:

e verschiedene Methoden zur e die Situation zu interpretieren, ¢ Informationen sammeln, sortieren,
Erlangung eines Risikobewertungen durchzuflhren interpretieren und die
Situationsbewusstseins (z. B. und verschiedene wahrscheinliche Entwicklung der
Interpretation von Signalen, Handlungsoptionen zu ermitteln Situation vorhersehen
Erkundung der Situation durch e den Ersthelfern und anderen e Bewertung der verschiedenen
Beobachtung, Befragung von kooperierenden Akteuren in klarer Handlungsoptionen,
Verkehrsteilnehmern und/oder und pragnanter Weise ein Sicherheitsmalinahmen und
Zugbetreibern) gemeinsames Bild der Situation zu Ermittlung von Risikofaktoren

e Herausforderungen bei der vermitteln e Durchfuhrung der MalRnahmen und
Erlangung eines Bewertung ihrer Wirksamkeit
Situationsbewusstseins bei Unfallen e Zusammenarbeit mit anderen
in Eisenbahntunneln (z. B. Rettungsdiensten
Informationszugang, Rauch,

Zeitdruck, unklare Signale)

Didaktische Methode: Die Teilnehmer werden mit verschiedenen Brandereignissen in Eisenbahntunneln konfrontiert. Die
Teilnehmer sollen die wichtigsten Informationen sammeln, die Situation einschatzen und die Einsatzkrafte auf
die Einsatzsituation einzuweisen. Ein Ausbilder Gbernimmt die Rolle des Notfallleitstelle und des
Eisenbahnpersonals. Die Teilnehmer werden in zwei Gruppen aufgeteilt: eine Gruppe vertritt den
Einsatzabschnittsleiter und die Atemschutztrager innerhalb des Tunnels, die andere Gruppe den Einsatzleiter
und die FUihrungsunterstitzung auRerhalb des Tunnels. Wahrend der Szenarien wechseln die Teilnehmer die
Rollen. Wahrend der Ubungen sollte jeder Einsatzleiter von einem Ausbilder begleitet werden. Die Ausbilder
bewerten die Entscheidungen und die Wahl der MalRhahmen anhand der Bewertungsbdgen. Abschlie3end
fuhren die Ausbilder eine gemeinsame Bewertung und Nachbesprechung durch, in der die wichtigsten
Erkenntnisse aus der Ubung hervorgehoben werden.
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Anforderungen: 100%ige Présenz
Lehrmethode: 80% praktische Ausbildung, 20% Reflexion
Schutzausriistung: e Korperschutz: Schutzkleidung nach EN 469:2005 / A1:2006
e Handschutz: Schutzhandschuhe nach EN 659:2003 / A1:2008
o Kopfschutz: Feuerwehrhelm nach EN 443/2008
o Kopfschutz: Feuerwehraufsatz nach EN 13911:2004
e Sicherheitsschuhe nach EN 15090/2007
e Atemschutzgerate nach EN 137:2006-11
¢ Die Mitgliedstaaten halten sich an ihre spezifischen Gesetze und Vorschriften
Ausriistung: e Funkgerate fur die Kommunikation

¢ Nebelgenerator

o Feuerwehrfahrzeuge

e Kennzeichnungen

e Markierungsleuchten und Suchstocke
¢ Whiteboard

Erstellt von: Doktorandin Gabriela Bjgrnsen
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Name des Kurses:

Europaischer Leitfaden fiir die berufliche Aus- und Weiterbildung von
Einsatzleitzern in StraBen- und Eisenbahntunneln

Module:

Sicherheit im Umgang mit den Ressourcen - Sicherheit

Titel der Lerneinheit:

BrandbekampfungsmaRnahmen und Sicherheit im Tunnel

Voraussetzungen: Abgeschlossene berufliche Grundausbildung fur Feuerwehrleute in StralRen- und/oder
Eisenbahntunneln gemal dem SAFEINTUNNELS-Standard

Dauer: 90 min

Anzahl der Teilnehmer: 6 bis 12 Anzahl der Ausbilder: 1

Bewertung: Teil der Gesamtbewertung

EQF-Niveau: Stufe 5

Lernziel:

Der/DieTeilnehmer/in

¢ kennt die Mdglichkeiten und Grenzen von Rettungseinsatzen in Tunneln

¢ kann eine sichere Mallnahmen auf Basis der vorhandenen Gegebenheiten planen

o beherrscht die Bewertung des Risikos fur Verkehrsteilnehmer und Einsatzkrafte auf der Grundlage der vorhandenen

Gegebenheiten

Sicherheit im Umgang mit Ressourcen
(Fahrzeuge, Ausrlstung und Materialien fiir die Tunnelnutzung und

Unfallverhitung)
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Wissen

Fertigkeiten

Kompetenz

Er/sie kennt:

o Situative Faktoren, die sich auf
Einsatze in Tunneln auswirken (z. B.
grol3e Entfernungen, Lifterlarm,
Steinschlag, PE-Schaum, Rauch und
Gase, Gefahrgut, Zugangswege,
BelUftung)

Er/sie kann:

e Bewertung von Herausforderungen,
Gefahren und Einschrankungen fir
den Einsatz auf der Grundlage
situativer Faktoren (z. B. Zugang
zum Unfallort, Verkehrsaufkommen
und Anteil des Lkw-Verkehrs,
Verhalten der Verkehrsteilnehmer,
psychische und physische
Anforderungen, Gefahrgut,
Bellftung,
Evakuierungsmdglichkeiten)

e einen sicheren Einsatz auf der
Grundlage von Situationsfaktoren zu
planen

Er/sie beherrscht:

e Entscheidungen Uber die sichere
Umsetzung und Durchflhrung der
Hilfsmalinahme

¢ Entscheidungen Gber MaRnahmen
zur Risikominderung (z. B. neues
Rettungsteam, Toleranz gegeniber
Ersthelfern, alternative
Kommunikationsmittel)

Didaktische Methode:

Der Ausbilder gibt einen griindlichen Uberblick (iber die besonderen Bedingungen und Herausforderungen im
Zusammenhang mit Einsatzen in Tunneln und erdrtert die Méglichkeiten und Herausforderungen bei der
Bewaltigung von Zwischenfallen. Der Schwerpunkt liegt auf Tunneln mit lokalem Risiko, die im
Zustandigkeitsbereich der Feuerwehr liegen. Die Teilnehmer reflektieren in gemeinsamen Diskussionen Uber
situationsbedingte Faktoren, die sich auf den Einsatz auswirken. Au3erdem werden die wesentlichen
Faktoren flr sichere und zufriedenstellende MaRnahmen hervorgehoben. Schliellich soll der Ausbilder die
Schllisselfragen zur Gewahrleistung der Sicherheit der Einsatzmannschaften hervorheben und die
verfugbaren Ausristungen und Ressourcen sowie die Grenzen der Ausristung vorstellen.

Anforderungen:

100%ige Prasenz
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Lehrmethode:

80% theoretische Vorlesung, 20% Reflexion

Schutzausriistung:

Ausrustung:

e Unterrichtsmaterialien, z. B. PowerPoint-Prasentation
e Uberpriifung der erforderlichen Ausristung fir sichere Einsatze in Tunneln

¢ Notfallplane und Objektplane der betreffenden Tunnelanlage

Erstellt von: Doktorandin Gabriela Bjgrnsen
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Name des Kurses:

Europadischer Leitfaden fiir die berufliche Aus- und Weiterbildung von
Einsatzleitern in StraBen- und Eisenbahntunneln

Modul:

Die wissenschaftliche Grundlage fiir den Tunnelbetrieb — Tunnelliiftung und
Luftungsunterstiitzung

Titel der Lerneinheit:

Beliiftung bei Tunnelbranden

Voraussetzungen: Abgeschlossene berufliche Grundausbildung fur Feuerwehrleute in Stral’en- und/oder
Eisenbahntunneln gemal dem SAFEINTUNNELS-Standard

Dauer: 90 min

Anzahl der Teilnehmer: 6 bis 12 Anzahl der Ausbilder: 1

Bewertung: Teil der Gesamtbewertung

EQF-Niveau: Stufe 5

Lernergebnis:
Der/Die Teilnehmer/in

e kennt den physikalischen Hintergrund von Feuerphdnomenen und die damit verbundenen Auswirkungen

e kann Malinahmen zur Sicherung des Selbstrettungsprinzips auf der An- und Abstrom Seite des Brandes erleichtern

e beherrscht Einsatzmalinahmen, die die Einsatzkrafte und/oder Verkehrsteilnehmer keinen Risiken aussetzen

Die wissenschaftliche Grundlage fiir den Tunnelbetrieb
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Wissen

Fertigkeiten

Kompetenz

Er/sie kennt:

verschiedene Methoden zur
Steuerung der Bellftung bei
Tunnelbranden und deren
Auswirkungen auf die Einsatzkrafte
und die Moglichkeiten der
Straldennutzer, sich zu evakuieren
die Richtung der Beliftung des
Tunnels

Auswirkungen der Rauchbelastung
auf die Evakuierungsmadglichkeiten
von Verkehrsteilnehmern

Er/sie kann:

Vor- und Nachteile des Einsatzes
von Brandliftung

Bewertung der Liftungsstrategie auf
der Grundlage von Situationsfaktoren
(z. B. vordefinierte Richtung,
Richtungswechsel, Vollbrandltiftung)
die Bellftungskapazitat unter
Beriucksichtigung situativer Faktoren
zu bewerten

Bewertung taktischer
Entscheidungen auf der Grundlage
der vor- und nachgelagerten Seite
des Brandes

Er/sie beherrscht:

Entscheidungen Uber die
Beatmungsstrategie zur
Erleichterung des
Selbstrettungsprinzips
Entscheidungen uber die
BelUftungsstrategie zur Erleichterung
eines sicheren Einsatzes

Auswahl von MalRnahmen, die keine
Risiken flir Verkehrsteilnehmer und
Ersthelfer darstellen

Didaktische Methoden:

Der Ausbilder gibt einen griindlichen Uberblick (iber die verschiedenen Belliftungsprinzipien und deren
Auswirkungen auf den Einsatz. AuRerdem werden der Zweck der Brandliftung sowie die wichtigsten Fragen
und Fakten im Zusammenhang mit der BrandlUftung erdrtert. Unter anderem sollen die Teilnehmer Uber die
verschiedenen Risiken im Zusammenhang mit der Brandliftung und die notwendigen Bedingungen
nachdenken, die fir eine Anderung der Luftungsrichtung bei Tunnelbranden gewahrleistet sein miissen. Es
wird empfohlen, dass die Ausbilder Videos von Brandversuchen im grof3en Malstab zeigen. Anschlie3end
sollten die Videos im Plenum weiter diskutiert und mit Bewertungen der Brandlasten, der Liftungskapazitat
und der Dauerhaftigkeit der Tunnelinfrastruktur verknipft werden.

Anforderungen:

100%ige Prasenz
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Lehrmethode:

80% theoretische Vorlesung, 20% Reflexion

Schutzausrustung:

Ausriistung:

e Unterrichtsmaterialien, z. B. PowerPoint-Prasentationen

e Uberpriifung der Beluftungsprinzipien
e Videos zur Erfassung der Branddynamik und Rauchentwicklung in Tunneln

Erstellt von: Doktorandin Gabriela Bjgrnsen
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Name des Kurses: Europadischer Leitfaden fiir die berufliche Aus- und Weiterbildung von
Einsatzleitern in StraBen- und Eisenbahntunneln

Modul: Fihrungskompetenz im Einsatz — Einsatzfiihrung

Titel der Lerneinheit: Betriebsmanagement in Tunneln
Menschliches Verhalten in Krisensituationen
Planspielubungen

Voraussetzungen: Abgeschlossene berufliche Grundausbildung fur Feuerwehrleute in Stral3en- und/oder
Eisenbahntunneln gemafl dem SAFEINTUNNELS-Standard

Dauer: 225 min

Anzahl der Teilnehmer: 6 bis 12 Anzahl der Ausbilder: 3

Bewertung: Teil der Gesamtbewertung

EQF-Niveau: Stufe 5

Lernergebnis:
Der/Die Teilnehmer/in

e kennt die Mdglichkeiten und die Wichtigkeit des geordneten Informationsaustausches zwischen allen Einsatzorganisationen und
auf allen FUhrungsebenen

e kann gangige Fachbegriffe und Einschatzungen von Gefahrenmomenten auf der Grundlage verfugbarer Informationen verwenden
und verstehen

o beherrscht Entscheidungen Uber Ressourcen und Einsatztaktiken, die an die Entwicklung der Situation angepasst sind
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Wissen

Fertigkeiten

Kompetenz

Er/sie kennt:

o die Bedeutung eines gemeinsamen
Situationsbewusstseins zwischen
Ersthelfern und anderen

Er/sie kann:
e Entwicklung und Umsetzung
taktischer Plane auf der Grundlage
der verfugbaren Informationen

Er/sie beherrscht:
e Organisation der Einsatzleitung in
Zusammenarbeit mit den anderen
Rettungsdiensten

die wichtigsten Informationen und
taktischen Anweisungen fur die
Loéschmannschaft schnell und klar zu
Ubermitteln

e Austausch von
Schlisselinformationen mit
kooperierenden Akteuren

kooperierenden Akteuren °
e den Notfallplan und den Objektplan
der betreffenden Tunnelanlage

Der Ausbilder gibt einen griindlichen Uberblick Uber ein strategisches Entscheidungsmodell und einen
strategischen Entscheidungsprozess - mit Schwerpunkt auf dem Notfallmanagement in Tunneln. Au3erdem
erortert der Ausbilder Moglichkeiten und Herausforderungen im Zusammenhang mit dem Notfallmanagement
bei Vorfallen in Tunneln. Unter anderem sollen die Teilnehmer Uber die wesentlichen Faktoren nachdenken,
die notwendig sind, um angemessene Entscheidungen zu treffen. Im zweiten Teil der theoretischen Ausbildung
gibt der Ausbilder einen umfassenden Uberblick (iber das menschliche Verhalten bei Tunnelbranden.
AulBerdem werden verschiedene Herausforderungen im Zusammenhang mit der Evakuierung erortert. Die
Teilnehmer sollen Uber die Voraussetzungen nachdenken, die notwendig sind, um das Prinzip der Selbstrettung
zu gewabhrleisten.

Bei den Planspiele werden die Teilnehmer mit verschiedenen Szenarien in Tunneln konfrontiert (z. B. Brand
mit Rauchentwicklung, Verkehrsunfall, Brand eines Lastkraftwagens). In der Anfangsphase sind die
Informationen unklar und begrenzt. Die Teilnehmer versuchen, die wichtigsten Informationen zu erhalten, die
Situation zu bewerten und ein gemeinsames Situationsbewusstsein innerhalb der Gruppe zu entwickeln.
Auflerdem diskutieren die Teilnehmer im Plenum sowohl spezifische als auch allgemeine Probleme im
Zusammenhang mit den vorgestellten Szenarien. Ein Ausbilder ibernimmt die Rolle des Notruf- und

Didaktische Methoden:
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Verkehrsleiters und erganzt diese bei Bedarf mit Informationen. Um das Lernpotenzial der Erfahrungen zu
erhohen, sollen die Ausbilder versuchen, unerwartete Momente einzufiihren, die die Teilnehmer zum
Nachdenken Uber "was ware wenn..." herausfordern. Wahrend der Szenarien wechseln die Teilnehmer die
Rollen. Die Ausbilder bewerten die Entscheidungen und Handlungsmaéglichkeiten anhand von
Bewertungsbdgen. AbschlieRend flihren die Ausbilder eine gemeinsame Auswertung und Nachbesprechung
durch, in der sie die wichtigsten Erkenntnisse hervorheben und sich auf die wahrend der Ubung gewonnenen
Einschatzungen und Bewertungen konzentrieren.

Anforderungen: 100%ige Prasenz

Lehrmethode: 90% Diskussion, 10% Reflexion

Schutzausriistung:

Ausriistung: e Unterrichtsmaterialien, z. B. PowerPoint-Prasentation

e Uberprifung verschiedener Szenarien (z. B. Verkehrsunfall mit Rauchentwicklung, Brand in einem
Lastwagen, Brand von Gefahrgut)

e Objektplane der betreffenden Tunnelanlage

o Karte der betreffenden Tunnelanlage

¢ Bilder und lllustrationen im Zusammenhang mit den vorgestellten Szenarien
¢ Whiteboard

Erstellt von: Doktorandin Gabriela Bjgrnsen
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Européisches Leistungspunktesystem fiir die berufliche Aus- und
Weiterbildung - ein Instrument zur Anerkennung von Kompetenzen

Das Europaische Leistungspunktesystem fur die Berufsbildung (ECVET) ist ein
Instrument, das Einzelpersonen bei der Ubertragung, Anerkennung und Akkumulierung
ihrer bewerteten Kompetenzen hilft. Das Instrument kann verwendet werden, um die
Kompetenzen von Einzelpersonen zu validieren, unabhangig davon, wo die Kompetenzen
erworben wurden. Das Hauptziel des EU-Mobilitatsinstruments besteht darin, die
Bewertung der Kompetenzen von Einzelpersonen zu erleichtern, ohne dass es notwendig
ist, alles Uber die Lehrplane und Bewertungsmodalitaten anderer Lander zu wissen. Dies
kann durch eine strukturierte Beschreibung von Qualifikationen fir die erwarteten
Lernergebnisse (EQR) erreicht werden. Die Lernergebnisse werden in Form von
Kenntnissen, Fertigkeiten und Kompetenzen definiert.
Der Einsatz von ECVET als Instrument zur Validierung von Kompetenzen beinhaltet unter
anderem die Entwicklung einer Methode zur Bewertung der von den Teilnehmern
erworbenen Qualifikationen und des AusmalRes, in dem die Qualifikationen mit den
Kompetenzanforderungen fur den jeweiligen Beruf (z. B. Feuerwehrmann, Einsatzleiter
usw.) Ubereinstimmen. Ein erster Schritt in diesem Prozess besteht darin, die erwarteten
Lernergebnisse der Zielgruppe zu beschreiben. Ein zweiter Schritt besteht darin, die
Lernergebnisse anhand der beruflichen Anforderungen zu bewerten, die Lernergebnisse
zu dokumentieren und Bewertungsprozesse zu entwickeln, damit die Zielgruppe eine
Validierung der erworbenen Kompetenzen erhalt.
Zur Beschreibung der zu erreichenden Lernergebnisse empfiehlt die EU-Kommission, als
Ausgangspunkt zu verwenden:

1. SchlUsselaktivitdten und/oder Fachgebiete innerhalb des spezifischen

Berufsfeldes oder

2. Produkte und Dienstleistungen, die der Beruf anbietet.

Auf diese Weise ist es mdglich, sich ein Bild von den Erfahrungen des Einzelnen zu
machen und einen Ausgangspunkt fir die Bewertung seiner Kompetenzen anhand der
beruflichen Anforderungen zu finden. Die beruflichen Anforderungen sind ein Ausdruck
der Kompetenz, die von einer Person erwartet wird, wenn sie in einer bestimmten Rolle
beschaftigt ist. Kompetenz ist definiert als die Fahigkeit, Aufgaben zu I6sen und komplexe
Probleme zu bewaltigen. Der Europaische Qualifikationsrahmen definiert Kompetenz in

Form von Wissen, Fertigkeiten und Fahigkeiten. Um die erwarteten Lernergebnisse zu
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beschreiben, haben wir die Haupttatigkeiten von Ersthelfern mit Fihrungsaufgaben bei
Unfallen in Straen- und Eisenbahntunneln herangezogen.

Dieses Ausbildungskonzept wird mit einem ECVET-Punkt bewertet.
Bewertung der Teilnehmer

Far die Bewertung der Lernergebnisse sind die folgenden funf Fragen relevant und sollen
berlcksichtigt werden:

o Was soll bewertet werden? Das Wissen und die Kompetenz der Teilnehmer in
Bezug auf den Brandschutz in Tunneln.

¢ Wie sollten wir evaluieren? Kontinuierliche Bewertung wahrend der Lernaktivitaten
auf der Grundlage von Feedback und Anleitung sowie kérperlicher Beteiligung.

e Wer sollte bewerten? Ausbilder.

e Warum eine Evaluierung? Um den Wissens- und Kompetenzstand der Teilnehmer
zu erfassen und die Lernergebnisse zu verbessern.

e Wer sollte Zugang zu den Ergebnissen haben? Teilnehmer, Ausbilder und
FUhrungskrafte innerhalb der Organisation.

Lehren, Lernen und Bewerten sind eng miteinander verbunden. Der Zweck der
Evaluierung besteht darin, die Lernergebnisse der Teilnehmer zu verbessern. Daher
betrachten wir die Bewertung als einen integrierten Teil des Lernprozesses.

Mit der Bewertung wird folgendes Ziel verfolgt:

e Motivation der Teilnehmer im Lernprozess. Dies bedeutet, dass die Teilnehmer
das notige Feedback und die notwendige Anleitung erhalten, um sowohl wahrend
des Kurses als auch nach Abschluss des Kurses Inspiration und Anleitung zum
Lernen zu erhalten.

Es ist eine formative Bewertung vorzunehmen, d. h. eine Form der Bewertung, die das
Lernen verbessern soll. Das bedeutet, dass alle Bewertungen wahrend des
Lernprozesses vorgenommen werden mussen. Die Bewertung findet hauptsachlich
wahrend der praktischen Ubungen statt und umfasst Feedback und Anleitung, um das
Lernen der Teilnehmer zu verbessern. Die Bewertung muss eng mit den

Unterrichtsaktivitaten verbunden und in diese integriert sein.
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Wichtige Grundsatze fiir die Bewertung:

1. Die Teilnehmer mussen den Inhalt des Gelernten verstehen. Daruber hinaus wird
eine aktive Teilnahme an den Diskussionen im Klassenzimmer und den
Nachbesprechungen nach den praktischen Ubungen erwartet.

2. Die Teilnehmer erhalten ein Feedback Uber die Qualitdt der gewahlten Taktiken
und Strategien.

3. Den Teilnehmern werden Empfehlungen zu Verbesserungsmadglichkeiten
gegeben.

4. Die Teilnehmer sollen auch in den Lernprozess einbezogen werden, indem sie ihre
eigenen Kenntnisse und Kompetenzen bewerten.

In diesem Zusammenhang sollen Messung und Kontrolle nicht im Mittelpunkt der
Ausbilder/Bewerter stehen. Das Augenmerk soll jedoch auf die physische Teilnahme
wahrend der drei Tage und die Beteiligung an Diskussionen und
Nachbesprechungen gerichtet werden. Fir die praktischen Ubungen werden die
Teilnehmer anhand von zwei Bewertungsbdgen bewertet (siehe beigefligte Dokumente: "
Bewertungsbogen fir den Einsatzabschnittsleiter bei Tunnelereignissen" und
"Bewertungsbogen flir den Einsatzleiter bei Tunnelereignissen ).

Die abschlieRende Gesamtbewertung lautet: bestanden/nicht bestanden und basiert auf
der physischen Teilnahme und der Beteiligung an praktischen Ubungen (Planspiele
Zusatzlich zu der kontinuierlichen Bewertung sollen die Teilnehmer zwei Fragebdgen
beantworten (einen vor und einen nach dem Kurs), in denen sie ihr Wissen und ihre
Kompetenzen selbst einschatzen sollen. Das Hauptziel ist es, herauszufinden, ob der Kurs
einen konkreten Beitrag zu ihrer Kompetenzentwicklung leistet. Die Fragebdgen sollen
auch zur Reflexion und Bewusstseinsbildung in Bezug auf das eigene Lernen und die
Aufgaben, mit denen sie bei der Arbeit im Bereich des Tunnelbrandschutzes konfrontiert
werden konnten, beitragen. Die Lernziele sind der Ausgangspunkt fir die

Evaluierungsarbeit.
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Kurszertifikat

Bezeichnung des Kurses: Europaische berufliche Aus- und Weiterbildung fur

Einsatzleiter in Stra’en- und/oder Eisenbahntunneln
Ort: z. B. das Zentrum fUr gesellschaftliche Sicherheit in Rogaland (SASIRO)
Datum: z.B. 17.1" September

Name des Teilnehmers:

Arbeitsort: Feuerwehr und Rettungsdienst Rogaland
ECVET-Punkte: 1

Lernergebnisse:

Der Teilnehmer kennt:

die Infrastruktur des Tunnels und situative Faktoren (z. B. Lange, Gefalle,
Notausgange, Luftung, Gefahrgut usw.)

die Auswirkungen der Rauchbelastung auf die Evakuierungsmoglichkeiten von
Verkehrsteilnehmern

verschiedene Methoden der Erkundung (z. B. Interpretation von Signalen,
Untersuchung durch Beobachtung, Befragung von Verkehrsteilnehmern und/oder
Verkehrsteilnehmern, usw.)

besondere Bedingungen/Herausforderungen im Zusammenhang mit der

Kommunikation (z. B. Sichtverhaltnisse, Liftergerausche usw.)

Der Teilnehmer kann:

die Planung des Einsatzes unter Berucksichtigung der Infrastruktur des Tunnels
(z. B. lange Einsatzwege, Verkehr, Verhalten der Verkehrsteilnehmer, Gefahrgut
usw.) durchfiihren

die Umsetzung von Malnahmen zur Wahrung des Selbstrettungsprinzips
sicherstellen

das Ereignis auf Basis vorhandener Informationen einschatzen, interpretieren und
eine  wahrscheinliche Entwicklung der Situation und entsprechende

Einsatzmalnahmen ableiten

Der Teilnehmer beherrscht:

Méoglichkeiten im Zusammenhang mit den EinsatzmalRnahmen auf der Grundlage

der Infrastruktur des Tunnels und der Merkmale der Situation (z. B. Bewertung der
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physischen Kapazitdt der Ersthelfer, Bewertung der Ldschkapazitat,
Kommunikation usw.) abzuleiten

o Entscheidungen zu treffen und Malnahmen im Sinne der Sicherheit daraus
umzusetzen (z. B. Bewertung und Koordinierung von Ressourcen, Bewertung der
Kapazitaten von Ersthelfern usw.)

e Schlusselinformationen und taktische Anweisungen an Ersthelfern in klarer und

praziser Form zu Ubermitteln

Unterschrift und Stempel:
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Fragebogen zur Selbsteinschitzung vor dem Kurs

Die Bewertung wird auf einer finfstufigen Skala vorgenommen, wobei 1 fur einen sehr
geringen Grad, 2 fUr einen geringen Grad, 3 fur einen mafRigen Grad, 4 fur einen hohen
Grad und 5 fur einen sehr hohen Grad steht.

Wir méchten, dass Sie Ihr Wissen und Ihre Kompetenz in Bezug auf den Brandschutz in

Tunneln selbst einschatzen konnen.

Der Name des Teilnehmers:

1. Inwieweit haben Sie Kenntnisse Uber vorbeugende Brandschutzmalnahmen in

Tunneln?

(1Ha (2)4 (3)u (4)Q ()4

2. Inwieweit haben Sie Kenntnis von den Notfallplanen und Objektplanen des Tunnels?

(1Ha (2)4 (3)u (4)Q (54

3. Inwieweit koénnen Sie auf der Grundlage der Infrastruktur des Tunnels die

Méglichkeiten fir Gegenmalinahmen einschatzen?

(1HQa (2)4 (3)u (4)Q (54

4. Inwieweit kdnnen Sie die Herausforderungen, Gefahren und Einschrankungen fur den

Einsatz auf der Grundlage der situativen Faktoren am Einsatzort einschatzen?

(1HQa (2)4 (3)u (4)Q (54

5. Inwieweit konnen Sie sichere EinsatzmalRnahmen in Tunneln umsetzen und

durchfihren?

(1HQ (2)4 (34 (4)Q (54

6. Inwieweit kénnen Sie verschiedene Handlungsoptionen bewerten, ohne die
Einsatzkrafte und/oder die Verkehrsteilnehmer auf der an- und abstromgelegenen

Seite des Feuers einem Risiko auszusetzen?

7



(1HQ (2)4 (34 (4)Q (54

7. Inwieweit kennen Sie die Vor- und Nachteile des Einsatzes von Brandliftung in

Tunneln?

(1HQ (2)4 (34 (4)Q (54

8. Inwieweit kdnnen Sie Informationen sammeln, sortieren und interpretieren und die

wahrscheinliche Entwicklung eines Vorfalls vorhersehen?

(1HQ (2)4 (34 (4)Q (54

9. Inwieweit kdnnen Sie verschiedene Handlungsalternativen und

SicherheitsmalRnahmen bewerten und Risikofaktoren erkennen?

(1HQ (2)4 (34 (4)Q (54

10. Inwieweit konnen Sie MalRnahmen durchfihren und deren Wirksamkeit bewerten?

(13 (2)Q )4 (4)Q (54

11. Inwieweit kbnnen Sie die Grenzen und Mdglichkeiten im Zusammenhang mit Taktiken

und Techniken fur Einsatze in Tunneln beurteilen?

(13 (2)Q )4 (4)Q (54

12. Inwieweit kdnnen Sie wichtige Informationen und taktische Anweisungen schnell und

klar vermitteln?

(13 (2)Q )4 (4)Q (54

13. Inwieweit kdénnen Sie Ressourcen und Einsatztaktiken auf der Grundlage der

gesammelten Informationen beurteilen?

(13 (2)Q )4 (4)Q (54

14. Inwieweit kdnnen Sie Malinahmen bewerten und an die Entwicklung der Situation
anpassen?
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(1Ha ()4 (3)4 (4)4 (5)4
15. Stellen Sie sich vor, Sie werden zu einem Grof3brand in einem Tunnel gerufen und

mussen reagieren. Inwieweit sind Sie in der Lage, die Situation zu bewaltigen?

(1HQ (2)4 (34 (4)Q (54
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Fragebogen zur Selbsteinschitzung nach dem Kurs

Die Bewertung wird auf einer finfstufigen Skala vorgenommen, wobei 1 fur einen sehr
geringen Grad, 2 fUr einen geringen Grad, 3 fur einen maRigen Grad, 4 fur einen hohen
Grad und 5 fur einen sehr hohen Grad steht.

Wir méchten, dass Sie Ihr Wissen und Ihre Kompetenz in Bezug auf den Brandschutz in

Tunneln selbst einschatzen konnen.

Der Name des Teilnehmers:

1. Inwieweit haben Sie Kenntnisse Uber vorbeugende BrandschutzmalRnahmen in

Tunneln?

(1Ha (2)4 (3)u (4)Q ()4

2. Inwieweit haben Sie Kenntnis von den Notfallplanen und Objektplanen des Tunnels?

(1Ha (2)4 (3)u (4)Q (54

3. Inwieweit kdnnen Sie auf der Grundlage der Infrastruktur des Tunnels die Méglichkeiten

fur Gegenmalinahmen einschatzen?

(1HQa (2)4 (3)u (4)Q (54

4. Inwieweit kdnnen Sie Herausforderungen, Gefahren und Grenzen fir den Einsatz auf

der Grundlage situativer Faktoren am Einsatzort einschatzen?

(1HQa (2)4 (3)u (4)Q (54

5. Inwieweit konnen Sie sichere EinsatzmalRnahmen in Tunneln umsetzen und

durchfihren?

(1HQ (2)4 (34 (4)Q (54

6. Inwieweit kénnen Sie verschiedene Handlungsoptionen bewerten, ohne die
Einsatzkrafte und/oder die Verkehrsteilnehmer auf der an- und abstromgelegenen Seite

des Feuers einem Risiko auszusetzen?
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(1HQ (2)4 (34 (4)Q (54

7. Inwieweit kennen Sie die Vor- und Nachteile des Einsatzes von Brandliftung in

Tunneln?

(1HQ (2)4 (34 (4)Q (54

8. Inwieweit kbnnen Sie Informationen sammeln, sortieren und interpretieren und die

wahrscheinliche Entwicklung eines Vorfalls vorhersehen?

(1HQ (2)4 (34 (4)Q (54

9. Inwieweit kdnnen Sie verschiedene Handlungsalternativen und Sicherheitsmaflinahmen

bewerten und Risikofaktoren erkennen?

(1HQ (2)4 (34 (4)Q (54

10. Inwieweit konnen Sie MalRnahmen umsetzen und deren Wirksamkeit bewerten?

(1HQ (2)Q (3)Q (4)Q (54

11. Inwieweit kdbnnen Sie die Grenzen und Maoglichkeiten im Zusammenhang mit Taktiken
und Techniken fur Einsatze in Tunneln beurteilen?

(1HQ (2)Q (3)Q (4)Q (54

12. Inwieweit kdnnen Sie wichtige Informationen und taktische Anweisungen schnell und
klar vermitteln?

(13 (2)Q )4 (4)Q (54

13. Inwieweit kénnen Sie Ressourcen und Einsatztaktiken auf der Grundlage der

gesammelten Informationen beurteilen?

(13 (2)Q )4 (4)Q (54
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14. Inwieweit kbnnen Sie MalRnahmen bewerten und an die Entwicklung der Situation

anpassen?

(1HQ (2)4 (34 (4)Q (54

15. Stellen Sie sich vor, Sie werden zu einem Grof3brand in einem Tunnel gerufen und

mussen reagieren. Inwieweit sind Sie in der Lage, diese Situation zu bewaltigen?

(1HQ (2)4 (34 (4)Q (54

Offene Frage:
Auf welche Bereiche mdchten Sie den Schwerpunkt legen, um lhre Kompetenz im

Bereich des Tunnelbrandschutzes weiter auszubauen?
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Feedback zur Bewertung

Die Informationen aus dem Evaluierungsfeedback werden als aktives Instrument fur die
zuklnftige Gestaltung des Kurses genutzt.

Die Bewertung erfolgt auf einer funfstufigen Skala, wobei 1 fur einen sehr geringen Grad,
2 fur einen geringen Grad, 3 fur einen gewissen Grad, 4 fur einen hohen Grad und 5 fur

einen sehr hohen Grad steht.

1. Inwieweit hat der Kurs dazu beigetragen, Ihr Verstandnis flr Entscheidungsfindung
und Verantwortung im Zusammenhang mit realen Vorfallen in Tunneln zu

verbessern?

(1 (2)4 (3)u (4)Q (50Q)

2. Inwieweit hat der Kurs einen Einblick in die Kommunikationsprobleme bei realen

Vorfallen in Tunneln gegeben?

(14 (2)4 (3)u (4)Q (50Q)

3. Inwieweit hat Sie der Kurs auf Herausforderungen vorbereitet, die bei realen

Vorfallen in Tunneln auftreten kbnnen?

(14 (2)4 (3)u (4)Q (50Q)

4. Inwieweit hat der Kurs lhre eigenen Kompetenzen herausgefordert?

(14 (2)4 (3)u (4)Q (50Q)

5. Inwieweit haben Sie die Zusammen zwischen den Lernzielen und lhren

Lernfahigkeiten wahrend der fur den Kurs vorgesehenen Zeit erlebt?

(1HQ (2)Q (34 (4)Q (50Q)

6. Inwieweit haben Sie den Inhalt und die Arbeitsmethoden zum Lernen als geeignet

erlebt?

(14 (2)4 (34 (4)Q (50Q)
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10.

11.

12.

13.

Inwieweit verflgten die Ausbilder Uber die erforderlichen Kompetenzen in Bezug auf

die unterrichteten Themen?

(1HQ (2)Q (34 (4)Q (509)

Inwieweit haben Sie die Erfahrung gemacht, dass die Ausbilder konkretes und

konstruktives Feedback geben?

(1HQ (2)Q (34 (4)Q (5Q)

Inwieweit haben Sie die Inhalte des Kurses als relevant fur lhre Arbeitsaufgaben im

Bereich der Tunnelbrandbekampfung empfunden?

(1HQ (2)Q (34 (4)Q (5Q)

Inwieweit wird der Kurs dazu beitragen, dass Sie |hre Arbeitsaufgaben im

Zusammenhang mit der Brandsicherheit in Tunneln anders wahrnehmen?

(13 (2)Q )4 (4)Q (59)

Inwieweit hat der Kurs lhre Kenntnisse, Fahigkeiten und Kompetenzen im

Zusammenhang mit der Brandsicherheit in Tunneln bestatigt?

(1HQ (2)Q (34 (4)Q (509)
Inwieweit hat Ihnen der Kurs ein tieferes Verstandnis fur wichtige Fragen im

Zusammenhang mit der Brandsicherheit in Tunneln vermittelt?

(13 (2)Q )4 (4)Q (59)

Inwieweit wirden Sie diesen Kurs anderen empfehlen?

(1HQ (2)Q (34 (4)Q (50Q)
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14. Inwieweit hat der Kurs dazu beigetragen, Ihre Kompetenz im Bereich der

Brandsicherheit in Tunneln zu erhéhen?

(1HQ (2)Q (34 (4)Q (509)

Offene Fragen:

Haben Sie die Erfahrung gemacht, dass der Kurs lhre Erwartungen erfillt hat? Wenn

nicht, haben Sie Vorschlage, wie der Kurs verbessert werden kann?

Haben Sie wahrend des Kurses die Erfahrung gemacht, dass Sie in einem bestimmten

Bereich besonders herausgefordert wurden?
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Europdisches Ausbildungskonzept
Train the Trainer fiir Feuerwehr-Einsitze in Tunnels

Einfithrung

Dieses Dokument beschreibt die Ausbildung von Feuerwehr-Ausbildern fir
Feuerwehreinsatze in Eisenbahn- und StralRentunneln, die im Rahmen des von der
Europdischen Kommission geférderten Erasmus + Projekts ,SAFEINTUNNELS -
Traveling safe through Europe — Training and education for firefighters in tunnel safety”

erstellt wurde.

Die Ausbildung von Trainern fur Tunnelbrandbekédmpfung setzt neben den fachlichen
Kompetenzen zusatzlich noch weitere Kompetenzen im Bereich Methodik-Didaktik
voraus, um die komplexe Thematik von Einsatzen bei Tunnelbranden nachhaltig ausbilden
zu konnen. Dazu wird bei diesem Modul Wert auf die Vermittlung der Ausbildungs-
Kompetenz gelegt. Die Auszubildenden kdonnen dabei ihre personliche Kompetenz als
Ausbilder und Trainer in Form eines individuelleren Coachings mit persénlichem Feedback

reflektieren und optimieren.

Ausbildungsweg von Trainern und Ausbildern von Tunneleinséitzen

Die Ausbildung zum Trainer fir Tunneleinsatze ist die letzte Stufe der Tunnelausbildung.
Das bedeutet, dass alle bisherigen Stufen der Tunnelausbildung absolviert und

abgeschlossen sein missen:
. Grundausbildung zum Feuerwehrmann/frau

Die Tunnelbasisausbildung setzt eine abgeschlossene Grundausbildung zum
Feuerwehrmann/frau und die Ausbildung, die zum Tragen von Atemschutzgraten

berechtig, voraus.

. Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen -

Brandbekampfung in Eisenbahntunneln

Das Ziel dieser Basisausbildung ist, dass die Teilnehmer/innen die einheitliche

Vorgangsweise bei Brandereignissen in Bahntunneln erlernen, die notwendigen
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Malnahmen praktisch umsetzen und entsprechende situative Entscheidungen

treffen konnen.

Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen -

Brandbekampfung in StraBentunnel

Die Ausbildung ist analog zu der Basisausbildung “Brandbekampfung im
Bahntunnel“. Sie bezieht sich speziell auf die Bedingungen in einem
Stralientunnel. Die Ziele dieser Ausbildung, sind im gleichnamigen Dokument zu
finden. Die Ausbildungsebene ist die Gleiche wie jene, der Basisausbildung

“Brandbekampfung im Bahntunnel®.
Ausbildung zum Einsatzleiter bei “Brandereignissen in Tunnelanlagen*

Ziel dieser Ausbildung ist, dass Einsatzleiter auf die Tunnelbrandereignisse
hinsichtlich der Einsatzfuhrung vorbereitet werden. Die Ausbildung baut auf die
Basisausbildung auf. Speziell werden die Einsatzfihrung, die Kommunikation und
das Fallen von taktische Entscheidungen trainiert. Eine detaillierte Beschreibung

dieser Ausbildung, ist im entsprechenden Dokument zu finden.
Train the Trainer Tunneleinsatz-Ausbildung

Den Abschluss des Ausbildungsweges bildet die , Train the Trainer Tunneleinsatz-
Ausbildung®. Der Ausbilder oder Trainer hat wohl die wichtigste Rolle fur die
Verbreitung der einheitlichen Ausbildungsmatrix. Bei dieser abschlieRenden
Ausbildung werden die vorgelagerten Ausbildungen fachlich erganzt und der
didaktische Ansatz vermittelt. Jede/r Teilnehmer/in wird seine padagogische
Ausbildungsmethoden erweitern und unterschiedliche Simulationsmdglichkeit

erlernen.



Grafische Darstellung des aufbauenden Ausbildungswegs

Der Trainer hat dabei eine entscheidende Rolle, um die Thematik des Vorgehens bei
Tunneleinsatzen gemal den Vorgaben laut “Kompetenzkatalog” maoglichst einheitlich
auszubilden. Daher geht es bei diesem Modul nicht mehr so sehr um die fachliche
Ausbildung — diese kann ja aufgrund der vorangegangenen Ausbildungsschritte
vorausgesetzt werden; die vorgelagerten Ausbildungen werden fachlich erganzt und der

Fokus liegt auf der methodisch-didaktischen Vermittlung der Inhalte.

Zusatzlich zu den fachspezifischen Modulen der Tunnelausbildung ist noch folgende

Ausbildungen vorauszusetzen:
e Ausbildung zum Feuerwehr-Ausbilder

Die Tatigkeit als Trainer und Ausbilder erfordert— Gber das Fachwissen hinausgehende —
weitere Kompetenzen. Die vorliegende Ausbildung ist dahingehend ausgerichtet, diese

Kompetenzen zu férdern und zu festigen.

Nachfolgend werden einige grundlegende Voraussetzungen in Bezug auf die Rolle Trainer

und Ausbilder beschrieben sowie einige methodisch-didaktische Zugange naher
5



angefuhrt.

Grundlegende Voraussetzungen eines Trainers und Ausbilders

Fachkompetenz als Trainer und Ausbilder ist eine wichtige Voraussetzung fir diese Rolle.
Daher muss der Trainer mindestens die gleichwertige Ausbildungsebene erfolgreich
absolviert haben. Es braucht aber mehr, um das vorhandene Wissen gut und nachhaltig
an Auszubildende weitergeben zu kbénnen. Daher muss der Ausbilder zusatzlich die Train

the Trainer Ausbildung erfolgreich abgeschlossen haben.

Beispiel: Ein Ausbilder fir die Basisausbildung flr Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen
— Brandbekampfung im Stralentunnel muss diese Ausbildung und zusatzlich die Train the

Trainer Tunneleinsatz-Ausbildung absolviert haben.

Als grundlegende Eigenschaften eines Trainers und Ausbilders kdnnen dabei folgende

Kompetenzen angesehen werden:

Fachkompetenz Selbstkompetenz

Fahigkeiten eines
Trainers und
Ausbilders

Methodenkompetenz Sozialkompetenz

Fachkompetenz:

Darunter verstent man das Fachwissen zum Themenbereich, das seitens des Trainers
und Ausbilders abgedeckt wird. Das setzt voraus, das sich der Trainer und Ausbilder
entsprechendes Fachwissen durch vorangegangene Aus- und Weiterbildungen
angeeignet und weitere Kompetenz durch Erfahrungen bei Einsatzen und Ubungen, aber
auch durch Vernetzung und Austausch mit anderen Einrichtungen, Einsatzkraften und

Fachkraften erworben hat.

Ein ,guter Ausbilder und Trainer besitz als in einem gewissen Male ein Expertenwissen,

welches kontinuierlich erweitert und vertieft werden muss.



Selbstkompetenz:

Selbstkompetenz wird oft auch als Persodnlichkeits-, Individual- oder personale Kompetenz
bezeichnet. Dabei geht es vor allem um solche Themen, die die eigene Person (in
unserem Fall den Ausbilder und Trainer) betreffen. Im Allgemeinen beschreibt
Selbstkompetenz die Kompetenz, Uber welche eine Person in Bezug auf ihr eigenes
Wissen und Handeln verflgt. Durch selbstkritisches Reflektieren kann ein Ausbilder seine
Fahigkeiten angemessen einschatzen und daraus entsprechende Handlungen ableiten,
die sich wiederum auf die personliche Entwicklung, das Planen und Erreichen von Zielen

auswirkt.

Einige wichtige Elemente der Selbstkompetenz kénnen sein:
Selbstreflexion, um die jeweilige Situation zu Gberdenken.
Selbstkritik, um die eigenen Starken und Schwachen analysieren zu kénnen.
Motivationsfahigkeit, um einen angedachten Prozess in Gang zu bringen.

Ehrgeiz, um abschatzen zu kénnen, was mit Veranderungen der gegenwartigen

Situation verbunden ist.
Impulskontrolle, um sich und den Prozess nicht selbst zu gefahrden.
Durchhaltevermdgen, um auch Durststrecken zu Uberstehen.

Frustrationstoleranz, um mogliche Rickschlage verarbeiten und trotzdem am Ball

bleiben zu kdnnen.

Speziell fur die Rolle Ausbilder und Trainer sind noch weitere wichtige Elemente

der Selbstkompetenz von Bedeutung:
Offenheit, Selbstbewusstsein und Selbstvertrauen

Entscheidungs- und Handlungsfahigkeit, Verantwortungsbereitschaft und

Gewissenhaftigkeit
Analytische Fahigkeit, erkennen von Zusammenhangen

Fahigkeit, sich in andere Menschen (z.B. Auszubildende) hineinzuversetzen,

Reflexionsfahigkeit in Bezug auf die eigenen Gefuhle und die Gefuhle anderer



Sozialkompetenz:

Sozialkompetenz beschreibt im Wesentlichen die Fahigkeit einer Person, in ihrer sozialen
Umwelt selbststandig zu handeln und — auf die Rolle Ausbilder und Trainer bezogen — die
Fahigkeit, gut mit anderen Menschen umgehen zu kénnen. Gerade fir einen Ausbilder
und Trainer ist das Spannungsfeld zwischen Durchsetzungsvermégen und
Anpassungsfahigkeit immer gegenwartig. Aufgrund des Umstandes, dass unter den
Teilnehmenden von Lehrveranstaltungen immer eine bunte Vielzahl unterschiedlichster
Persdnlichkeiten zu finden ist, kommt einer guten Interaktion des Trainers und Ausbilders
gegeniuber den Teilnehmenden eine besondere Bedeutung zu. Der Lernerfolg wird
dadurch wesentlich beeinflusst. Da Menschen unterschiedlich ticken und auch das
Lernverhalten bei den Teilnehmenden unterschiedlich ist, kommt es darauf an, sich in
andere Personen hineinversetzen zu kénnen. Nicht jeder so denkt und handelt so wie es
vielleicht ein Trainer und Ausbilder aus seiner Sicht gewohnt ist; nicht jeder hat die
gleichen Zugange und Herangehensweisen an ein Thema. Es kommt daher darauf an, auf
diese Unterschiede angemessen zu reagieren, und vor allem das mitunter
unterschiedliche Verhalten oder die Reaktion einer anderen Person nicht abzuwerten. Im
Idealfall kann ein anderer Zugang oder eine andere Denkweise die gesamte Gruppe

bereichern und einen Lernprozess férdern.

Anstelle der Sozialkompetenz finden sich auch Begriffe wie Empathie,

Einfihlungsvermégen und Menschenkenntnis.

Einige wichtige Elemente der Sozialkompetenz kdnnen sein:
Fahigkeit Teams und Gruppen zu fihren
Kritikfahigkeit und Problemlésungskompetenz
Wertschatzung, Kommunikations- und Konfliktfahigkeit
Regeln und Strukturen erkennen und einhalten
Ein Zusammengehdrigkeitsgefuhl entwickeln, Teamfahigkeit
Sich abgrenzen und durchsetzen, Grenzen der anderen respektieren

Stressresistenz, Belastbarkeit



Methodenkompetenz:

Methodenkompetenz bedeutet im Wesentlichen fachliche Inhalte sachgerecht,

situationsbezogen und zielgerichtet vermitteln zu kénnen.

Ein guter Ausbilder und Trainer beherrscht also eine teilnehmerorientierte Vermittlung des
Lernstoffs anhand geeigneter und den Lernerfolg férdernder Techniken und Methoden.
Dazu gehdrt auch die Kompetenz, sich Informationen zu beschaffen, Inhalte zu

strukturieren und entsprechende aufzubereiten.

Da ein Ausbilder und Trainer immer auch eine FUhrungsrolle hat, sind als wesentlicher

Teil der Methodenkompetenz auch Fihrungskompetenzen zu betrachten.

Zu den Filihrungskompetenzen zahlen zum Beispiel:
Entscheidungsfahigkeit
Selbstmanagement (Fahigkeit zum vorausschauenden Planen)
Delegieren
Prasentationsstarke / Medienkompetenz

Kommunikationsfahigkeit

Kompetenz- und lernergebnisorientiertes Lernen

Die Bildungs- und Qualifizierungssysteme in Europa basieren zunehmend auf der
Hinwendung zu Kompetenzen und Lernergebnissen. In allen Bildungsbereichen ersetzen
kompetenzorientierte Beschreibungen von Lernergebnissen zunehmend klassische Ziel-
und Inhaltsbeschreibungen. Daher orientiert sind auch das vorliegende Ausbildungsmodul
fur ,Ausbilder und Trainer von Einsatzen in Tunneln® an Kompetenz- und

Lernergebnisbeschreibungen.

Lernergebnisse sind Aussagen dartber, was Lernende wissen, verstehen und in der Lage

sind zu tun, nachdem ein Lernprozess abgeschlossen ist. Lernergebnisse werden als



Kenntnisse, Fertigkeiten und Kompetenzen 'definiert.

Eine Lernergebniseinheit sollte so gestaltet sein, dass sich daraus ein mdglichst
geschlossener, strukturierter Lernprozess mit festgelegten koharenten Lernergebnissen

und eindeutigen Beurteilungskriterien ableiten lasst.

Die fachlichen Kompetenzen eines Trainers und Ausbilders sind durch den

vorausgegangenen Ausbildungsweg grofitenteils abgedeckt.

In dieser Ausbildung erarbeitet der Teilnehmende anhand einer
Lehreinheitenbeschreibung einer ihm zugeteilten Lehreinheit eigenstandig die
didaktischen Madglichkeiten und Methoden fir die Durchfihrung und praktischen

Umsetzung der Lehreinheit.

Der Ausbilder und Trainer ist somit fir das Erreichen der Lernergebnisse und der

Sicherheit der ihm unterstellten Teilnehmenden vollumfanglich verantwortlich.

Um dieses Ausbildungsziel zu erreichen, sind fur diese Ausbildung folgende

Kompetenzen definiert:

Der Teilnehmer kennt
e Didaktische Grundlagen zur Wissensvermittlung

e Unterschiedliche Ausbildungsmethoden speziell fir die Tunnelbrandbekampfung

Der Teilnehmer kann

e Eine Unterrichtseinheit auf Basis einer beschriebenen Unterrichtseinheit planen,
vorbereiten, durchfihren und nachbesprechen

e das Wissen an die BedUrfnisse der Zielgruppe entsprechend anpassen.

e die Teilnehmenden durch eine Lehreinheit flihren

Der Teilnehmer beherrscht

o die selbststandige und verantwortliche Leitung einer Ausbildungsgruppe

o fachbezogene Probleme zu l6sen und die fachlich-methodische Entwicklung der
Teilnehmer sicherzustellen und weiterzuentwickeln.

o die Lehreinheit gemal Vorgaben vorzubereiten, durchzufiihren und zu reflektieren

1 Empfehlung des Européischen Parlaments und des Rates zur Einrichtung eines Européaischen Qualifikationsrahmens fiir lebenslanges Lernen,
2008
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e entsprechend dem Teilnehmerniveau die passende Unterrichtsmethode auszuwahlen

und den Lernprozess eigenstandig und nachhaltig zu gestalten

Methodische Zugang und Aufbau der Ausbildung

Um den Lehrstoff méglichst nachhaltig vermitteln zu kénnen, ist es sinnvoll, Methoden
einzusetzen, welche die Selbstlernkompetenz der Teilnehmenden unterstlitzen. Daher
liegt der Schwerpunkt auf einer Teilnehmer-orientierten und Teilnehmer-zentrierten

Gestaltung der Ausbildung.

Eine Teilnehmer-orientiert Ausbildung hat folgende Ziele:

Erfahrungsaustausch, Steigerung der Kommunikationsfahigkeit und
Prasentationsfahigkeit, gemeinsames Erarbeiten und Prasentieren von Inhalten,

Erfahrungsaustausch

Eine Teilnehmer-zentrierte Ausbildung hat folgende Ziele:

Die Fahigkeit zur Kreativitat und Innovation férdern, Teamfahigkeit, vorhandene
Erfahrungen mit neuen Aufgaben verbinden, Lernen durch Versuch und Irrtum,
Lernen durch Handeln, Lésungsvorschlage erarbeiten, Entscheidungen treffen,

Entscheidungen begrinden

Unterstltzt werden diese Ziele durch das Prinzip einer lenkenden und steuernden Rolle
des Ausbildners und der Selbsttéitigkeit der Auszubildenden. Je aktiver sich die
Auszubildenden am Unterricht beteiligen, desto grofRer ist der Lernerfolg. Der Lernende
muss aus seiner passiv empfangenden Rolle geholt und zum selbststandigen Denken und
Lernen hingefuhrt werden. Der Ausbilder schllpft in die Rolle eines ,Coachs” und gibt den
Auszubildenden entsprechende Ruckmeldungen und Feedback.

Das intensive vor allem praktische Beschaftigen mit der (kinftigen) Rolle aus Ausbilder
und Trainer und dem Lernen durch Feedback ergibt sich ein sehr persénlicher und

individueller Gewinn an Lernerfahrung.
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Aufbau und Gestaltung einer Unterrichtseinheit — Planungselemente fiir
Ausbilder und Trainer

Fur die Planung und Gestaltung einer Unterrichtseinheit dient das ,didaktisches Acht-Eck*

als gute Orientierungshilfe fur einen Ausbilder und Trainer:

Ausbildungsziel

Ausbilder Zielgruppe
Ausbildungsinhalt Methoden
Unterrichtsmittel Organisatorische Bedingungen

Erfolgskontrolle

Das Ausbildungsziel:

Das Ziel gibt die Ausrichtung vor, legt fest, was am Ende der Schulung erreicht sein soll.

Es legt fest die Ausrichtung des Kompetenzzuwachses der Teilnehmenden fest.

Die Zielgruppe
Uberlegungen hinsichtlich der Zielgruppe orientieren sich an folgenden Fragen:

Wie grof} ist die Zielgruppe insgesamt? Wodurch zeichnen sich die Lernenden der
Zielgruppe aus? Welche (Vor-)Erfahrungen haben die Teilnehmenden in Bezug auf die
Inhalte? Was sind gemeinsame Merkmale und welche Unterschiede bestehen innerhalb

der Zielgruppe?

Wie schaut es mit dem Lernverhalten und der Lerngewohnheiten der Zielgruppe aus?
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Die Inhalte:

Die Menge und das Niveau des Inhaltes sollten auf das jeweilige Ausbildungsvorhaben

abgestimmt werden.

Welche Informationen und Inhalte sind wichtig, um das Ausbildungsziel zu erreichen?

Welchen Umfang sollte die Ausbildungseinheit haben? Weniger ist mehr!

Es gilt der Grundsatz: weniger ist mehr. Da nicht alle Teilnehmenden gleich schnell und
gleich gut lernen, ist ein individuelles Eingehen auf die Teilnehmenden sinnvoll — und nur

so kann sich ein nachhaltiger Lernerfolg einstellen.

Die Methoden (Lehrform):

Um den Lernerfolg bestmoglich zu sichern und die Inhalte fur die Zielgruppe aufbereiten

zu kénnen, sind Uberlegungen hinsichtlich der Vermittlung des Lernstoffs wichtig.
Folgende Fragen sind dabei zu beachten:

Wie kann die Zielgruppe am besten angesprochen werden und fir welche Arten von

Methoden sind die Teilnehmerlnnen zuganglich?
Mit welcher Methode und Lehrform kann der Lernerfolg nachhaltig erreicht werden?

Welche Methoden eigenen sich flr die gegebene Ausstattung, den vorhandenen

Ressourcen, Moglichkeiten und Infrastruktur?

Passt die Methode zum Lehrenden? Wie vertraut ist sie ihm? Wie sehr identifiziert er sich

mit der Methode? Wie kreativ kann er mit der Methode umgehen?

Unterrichtsmittel

Dabei geht es um geeignete Unterrichtsmittel (Medien) und Hilfsmittel, um die Ausbildung
sbegreifbarer” zu gestalten und die Inhalte in ansprechender Form zu vermitteln. Richtige
und an die Zielgruppe angepasste Unterrichtsmittel kdnnen den Lernerfolg deutlich

unterstutzen.

Beispiele: Bilder, Videos, Flipchart, Arbeitsblattern, diverse Materialien etc.
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Organisatorische Bedingungen (Setting)

Die Rahmenbedingungen flr die Durchflihrung einer Lehrveranstaltung bzw. Lehreinheit
sind ebenso wichtige Uberlegungen, die bei der Planung zu beriicksichtigen sind. Dazu
zahlen z.B. die Ortlichkeit, Infrastruktur, Ausstattung, Schutzausriistung etc. Aber auch die
zeitliche Planung und der Ablauf sind wichtig, generell der gesamte Aufbau der

Unterrichtseinheit (Einleitung — Hauptteil — Abschluss)

Letztlich muss auch ein geeignetes soziales Setting gefunden werden — also eine
entsprechende Gruppenstruktur bzw. Interaktionsstruktur und eine fir die Zielgruppe

passende Sozialform.

Die Erfolgskontrolle

Ob das definierte Ausbildungsziel erreicht wurde und was die Teilnehmer aus der

Lernsituation in den Alltag mitnehmen, ist in Form einer Erfolgskontrolle zu tberprifen.

Erfolgskontrollen kénnen z. B. in Form von Tests, Nachbesprechungen oder Feedback-

bzw. Reflexionsrunden mit den Teilnehmenden erfolgen.

Der Ausbilder:

Der Ausbilder steht im Mittelpunkt der Aufmerksamkeit, er hat Vorbildwirkung und ist auch
Motivator. Er fuhrt die Teilnehmenden, hat also die Rolle einer Fuhrungskraft. Auftreten
und Verhalten vor der Gruppe, Selbstsicherheit, Redegewandtheit, Kreativitat und vor
allem Fach-, Methoden- und Sozialkompetenz sind wichtige Eigenschaften eines
Ausbilders.

Um die Auszubildenen hinsichtlich der Ausbildung fachlich zu unterstitzen, ist die
Lehreinheit ,Didaktik und Methoden fiir die Tunnelausbildung® am Beginn der Ausbildung

vorgelagert.
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Beschreibung der Lehreinheit ,,Didaktik und Methoden fiir die Tunnelausbildung*:

Kurs Train the Trainer fur Feuerwehrausbilder bei Brandereignissen in Eisenbahn- und
StraBentunnels

Titel der Lehreinheit: Didaktik und Methoden fiir die Tunnelausbildung

Dauer der Lehreinheit: 120 min

Anzahl der Teilnehmer: mind. 5 bis max. 9 Anzahl der Ausbilder: 1

Prifung: Teil der Gesamtprifung

Der theoretische Input wird in der praktischen Ausbildung umgesetzt und bewertet

EQF-Level: Niveau 4

Ziel der Lehreinheit:

Es werden passende didaktische Mdglichkeiten und Methoden fur die Tunnel-Ausbildung vermittelt. Die Teilnehmer beherrschen die selbststandige

Anwendung der Lehreinheitenbeschreibung.

Wissen

Fertigkeiten

Kompetenzen

Er/Sie kennt:
¢ die Grundlagen der Didaktik und die verschiedenen
Planungselemente (,didaktisches 8-Eck")
e diverse Ausbildungsmethoden fiir die theoretische
und praktische Ausbildung

Er/Sie kann:

e eine Ausbildung (Kurs, Lehrgang)
laut Lehreinheitenbeschreibung
planen und entwickeln

e das vorhandene Wissen der
Zielgruppe analysieren und das
didaktische Vorgehen an die

Er/Sie beherrscht:

e die Anwendung von
Ausbildungsmethoden und
wahlt die teilnehmeradaquate
Methode aus

o die Uberwachung und
Beurteilung der
Ausbildungssituation
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Bedurfnisse der Zielgruppe
entsprechend anpassen.

e die Teilnehmer durch eine
Lehreinheit fihren

e eine Ausbildungseinheit laut
Lehreinheitenbeschreibung
durchfiuihren und reflektieren

hinsichtlich mdglicher
Gefahren und fur die
Teilnehmer wahrend der
Ausbildung

Evaluierung des
Ausbildungsbereiches und der
Bedingungen hinsichtlich der
Sicherheit

Methoden der
Ausbildung:

Vortrag Uber die Grundlagen der Methodik und Didaktik

Elemente der Planung einer Unterrichtseinheit)

Auftreten und Verhalten eines Ausbilders vor der Gruppe
Einsatz von Medien, wie Flipchart, Moderationstafel etc.
Erorterung der Lehreinheitenbeschreibung

Vortag Uber die diversen Methoden (Vortag, Gruppen- & Teamarbeit, Lehrgesprach, Selbststudium etc.)

Art der Lehreinheit:

100% Prasenz

Lehrform:

100 % Lehrgesprach

Schutzbekleidung:

Dienstbekleidung

Ausriistung:

Diverse Lehrmittel wie Flipchart, Moderationstafel, Beamer etc.
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Spezielle methodisch-didaktische Zuginge der ,,Train the Trainer fiir
Tunnel-Einsatze*

Neben den verschiedenen Ausbildungsmethoden wie z.B. Vortrag, Brainstorming,
Gruppenarbeit, Lehrgesprach etc. wird in der vorliegenden Ausbildung Wert auf folgende

spezielle didaktische Zugange gelegt, die hier etwas naher ausgefihrt werden:

Lernen durch selbststandiges Erarbeiten und Prasentieren von

Unterrichtseinheiten mit anschlieBendem Feedback

Das methodische Konzept der vorliegenden ,Train the Trainer Ausbildung sieht vor, dass
die Auszubildenden Unterrichtseinheiten aus den vorangegangenen Curricula der
Basisausbildung selbststandig erarbeiten und anschlieRend prasentieren. Das bedeutet,
dass jeweils ein oder zwei Auszubildende in die Rolle eines Ausbilders schllipfen und fur
die anderen Auszubildenden eine Unterrichts-Einheiten prasentieren und anleiten; die
anderen Auszubildenden sind in der Rolle , Teilnehmende*. Der Ausbilder oder Trainer als
Coach beobachtet auf einer Meta-Ebene den Ablauf und gibt im Anschluss ein
persdnliches Feedback zur jeweiligen Unterrichtseinheit. Auch die anderen
Auszubildenden geben ihre gemachten Teilnehmer-Erfahrungen in Form eines

personlichen Feedbacks weiter.
Schwerpunkte, welche im Feedback besprochen werden, sind:

Auftreten als Ausbilder, Fihren der Teilnehmer, richtige Auswahl der Methodik,

Kreativitat, Sicherheit

Planspiel:

Ein Planspiel ist eine Simulation und dient als Vorbereitung auf eine komplexe praktische
Situation in einem Einsatz. Planspiele bieten, sofern sie realistisch ausgelegt sind, den
Vorteil, dass sie verschiedene Handlungsweisen ermdglichen, und dass verschiedene
Entscheidungen getroffen und deren Auswirkungen ausprobiert werden kénnen. Durch
dieses Probehandeln kann eine nachhaltige Veranderung in der Bewertung von Inhalten
und Verhalten erreicht werden. Planspiele bieten Raum fiur Konstruktionen und

experimentelles Handeln. Mit ihnen kénnen sowohl Fach- als auch Methoden- und
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Sozialkompetenzen erlebnisnah, zeitlich dicht und diskussionsintensiv erfahren werden.
Planspiele regen zudem zu Dialog und Nachdenklichkeit an. AuRerdem erfordern
Planspiele die personliche Beteiligung mehrerer (im Idealfall aller) Auszubildender. Das
Planspiel stellt zudem eine gute Methode dar, um Lernen auf vielen Ebenen zu
ermdglichen.  Durch eine spielerische Wissensvermittlung ergibt sich, dass die
Lernsituation vielschichtig und mehrdimensional ist und damit die Teilnehmer affektiv und
intellektuell anspricht. Zudem ermdglicht und férdert die Prozessorientierung einen
kreativen Umgang mit dem Fachwissen. Und kreativer Umgang heift auch immer aktive
Auseinandersetzung mit der Thematik. Auflerdem wird bei einem Planspiel auch die
soziale Komponente des Lernens berucksichtigt, da in sozialen Einheiten und in einer

Gruppe gelernt wird.

Die gemachten Erfahrungen werden im Anschluss analysiert und im Sinne eines
Wissenstransfers mit den Auszubildenden fiir die Ubernahme in den Einsatz-Alltag

aufbereitet.

In der vorliegenden Train the Trainer Ausbildung muissen sich die Teilnehmende
selbststandig auf die Durchfihrung eines Planspiels vorbereiten, dieses an das Niveau
der Auszubildenden anpassen und das Planspiel anschlief3en anleiten und abarbeiten. Die
Ergebnisse werden dann zusammen mit den Ausbildern und Trainern analysiert und

ausgewertet.

Augmented Reality — Lernen im ,Learning Space*

Eine Lernmethode in der Form einer ,virtual reality oder einer ,augmented reality” schafft
Erlebnisraumen, die den Lernprozess individuell fordern und erméglichen Lernrdume, in
denen Reflektion und Feedback stattfinden kann. Verschiedenste Szenarien sind
standardisiert immer wieder reproduzierbar und je nach Zielgruppe und Lehrziel
veranderbar. Aul3erdem kann ein Durchspielen unterschiedlichste Szenarien ermdglicht
werden, ohne die Teilnehmenden in Gefahr zu bringen oder aufwandige

Sicherheitsvorkehrungen oder Ubungsvorbereitungen treffen zu missen.

In einer virtuellen Lernsituation kénnen Rollen und Perspektiven auf eine Situation
bezogen gewechselt werden; Teilnehmende tauchen in der jeweiligen Rolle oder

Perspektive vollends in ein Szenario ein. Die eigene Wahrnehmung wird durch die virtuelle

18



Lernwelt bestimmt und ermdéglicht in der Rolle zu handeln oder auch die Situation durch

die Augen einer anderen Rolle zu erleben.

VR Lernwelten fordern also das Erleben auf einer individuellen Ebene. Sie ermdglichen
eine interaktive Auseinandersetzung mit einem definierten Szenario und bringen
Teilnehmende dazu, selbst in das Tun und Handeln zu kommen. Ein personalisiertes

Feedback erganzt das individuelle Lernen.

Das eigenstandige aktive Tun und Erleben steht also im Mittelpunkt und damit das
Erwerben der Handlungs- und Problemldsungskompetenz. Durch das Eintauchen in eine
Lernsituation ist der Teilnehmende selbst Teil einer virtuellen Lernwelt, seine
Wahrnehmung wird auf das jeweilige Szenario fokussiert; fur ihn erscheint die
wahrgenommene Welt als die ,echte®, auch wenn es ihm bewusst ist, dass er in einer
virtuellen Welt ist. Durch diese Erfahrungen kann der Lernerfolg deutlich gesteigert

werden.

In der vorliegenden Train the Trainer Ausbildung wird die virtuelle Lernwelt mittels der
HoloLens Technologie vermittelt. Konkret kommt die HoloLens von Microsoft mit der
Software Anwendung HoloPackage der Firma REALSIM zum Einsatz. Hierbei werden in
die reale Umgebung via Hologramme diverse Gegebenheiten, wie Feuer, Rauch,
Personen, unterschiedliche Effekte etc. eingeblendet. Dadurch versetzt man den
Trainierenden in eine Umgebung, welche einem realen Einsatz recht nahekommt. Damit
kann eine gefahrlose, aber real wirkende Einsatzsituation erzeugt werden. Jeder
Teilnehmende sieht zum einen die reale Umgebung mit allen Einflussfaktoren (Fahrzeuge,
Tunnelwand, Strale, Fahrzeuge), zum anderen spurt er den Luftzug, hoért die
Umgebungsgerdusche, die real vorhanden sind. Zusatzlich sieht und hort der
Teilnehmende aber auch die eingeblendeten Hologramme, die vor allem die
Gefahrensituationen darstellen. Mit der Méglichkeit, dass auch ein Multiple Choise Test
als Hologramm eingeblendet werden kann, kbénnen dem Teilnehmenden die
unterschiedlichsten Fragen gestellt werden. Ein laufendender Entscheidungsprozess ist

somit vorhanden.
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Abbildung 1: Darstellung eines Szenarios mittels HoloPackage der Firma REALSIM (LFS Tirol)

Mittels der Methode ,,Mixed Reality“ kénnen die Szenarien jederzeit direkt auf die
Handlungen bzw. Entscheidungen der Auszubildenden angepasst werden. Damit ist die
Maoglichkeit eines direkten Feedbacks auf die gesetzten Handlungen und Entscheidungen
gegeben. Das Szenario kann je nach getroffenen taktischen Entscheidungen komplexer
oder einfacher werden. Diese direkte Feedbackschleife verandert die vorherrschende
Ubungssituation und verlangt vom Auszubildenden ein neues Evaluieren der Situation und

damit ein neues Treffen von Entscheidungen.

Ein weiterer grolRer Vorteil ist das Produzieren und Reproduzieren einer realen
Einsatzsituation. Wenn eine Einsatzsituation nicht wunschgemafR abgearbeitet wird, dann
kann diese mit exakt den gleichen Bedingungen wieder von Neuem gestartet werden und
die gemachten Fehler kénnen zeitnah verbessert werden. Der Lernerfolg und die

Motivation steigen dadurch erheblich.

Die Vorteile von Augmented Reality“ nochmals zusammengefasst:

e Sichere Ausbildungs-Umgebung

e Alle Gefahrensituationen sind virtuell
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e Szenario kann auf das jeweilige Lernziel angepasst werden
o Reproduzierbarkeit und Standardisierbarkeit

o Direktes Feedback an die Teilnehmenden mittels der Anwendung

eLearning und Blended Learning

Eine spezifische Form des elLearning ist Blended Learning. Damit wird eine Lernform
bezeichnet, die aus einer Mischung von Prasenzphasen und - meist betreuten -
Individualphasen/Fernlernphasen besteht, in denen Teile des Lernprozesses und die
Kommunikation beispielsweise Uber eine digitale Lernplattform bzw. ein

Lernmanagementsystem (LMS) gefuhrt werden.

ELearning wird heute als Erganzung und Erweiterung der traditionellen Lernformen
gesehen. Die Vorteile liegen in einer Verringerung der Abhangigkeit von Ort und Zeit, in
einem erweiterten Wissensraum, in der Nutzung zusatzlicher medialer und
kommunikativer Ebenen. Die Nachteile liegen im Aufwand fir die Einrichtung der

Infrastruktur und fur die Betreuung virtueller Gruppen.

Fur die Teilnahme an der vorliegenden Ausbildung ist das Absolvieren der blended
learning activity SAFEINTUNNELS - Brandbekampfung im Bahntunnel notwendig. Wird
ein anschlieRender Single Choice Test bestanden, dann erhalten die Teilnehmer ein

Zertifikat, mit dem sie die notwendigen theoretischen Lernergebnisse bestatigt bekommen.

Die Methode blended learning activity gilt hier als vorgelagertes selbststandiges Lernen
und dient dazu, Lerninhalte im Vorfeld in der Theorie zu vermitteln. Das Ziel ist es, die
Teilnehmer auf den Prasenzkurs adaquat vorzubereiten und somit ein gutes Fundament
fur die praktische Ausbildung zu schaffen. Der Vorteil ist, dass das theoretisch Gelernte
gleich in die Praxis umgesetzt werden kann und somit zeitnahe eine erste Festigung der

Inhalte erzielt wird.

21



Zehn Module der Train the Trainer Ausbildung

Die Ausbildung ,, Train the Trainer fir Tunneleinsatze“ unterteilt sich in 10 Module:

1 Technische Einfuhrung in Tunnelbauwerke

2  Erlauterung der technischen und lokalen Gegebenheiten

Sicherheit im Umgang mit den eingesetzten Einsatzmitteln: Fahrzeuge, Gerate
und Materialien fur den Tunneleinsatz und Unfallverhitung

4 Naturwissenschaftliche Grundlagen fir Tunneleinsatze

Taktischer Einsatz von Fahrzeugen, Geraten und Materialien fiir den
Tunneleinsatz

Einsatzarten in der Tunnelrettung:

6 a) Menschenrettung
b) Brandbekampfung

7 Spezielle Einsatztaktik fir Tunneleinsatze

8 Training der speziellen Taktik im Tunneleinsatz

Flhrungsleitlinien fur die Einsatzdurchfuhrung im Tunneleinsatz und der
Zusammenarbeit mit Externen entwickeln und umsetzen

Flhrungskompetenz im Einsatz — insbesondere in Lander Ubergreifenden

10 Tunneln

Die einzelnen Module teilen die Tunnelthematik auf. Dafir wurden Lehreinheiten
entwickelt und beschrieben, inkl. eines Kurzworkshop ,Didaktik und Methoden* firr die
Trainer. Das Ziel dieses Workshops ist, bereits ausgebildete Trainer fir das Vermitteln der

speziellen Kompetenzen zur Tunnelthematik upzudaten.
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Stundenplan der praktischen Ausbildung

Ausbildung ,, Train the Trainer fir Tunneleinsatze*:

1. Taq
Uhrzeit Thema Ort / Ausbilder/ Referent
08:00 — 08:30 BegriiRung und Einflhrung Lehrsaal
Ausbilder
08:30 - 10:50 Didaktik und Methoden fir die Tunnelausbildung — Lehrsaal
Kurz-Workshop Ausbilder
11:00 - 11:50 Ausbildungsthema: ,Sicherheit” * Teilnehmer
11:50 - 13:00 Mittagspause
13:00 - 13:50 Ausbildungsthema: ,An- und Abstrémseite* * Teilnehmer
14:00 - 14:50 Ausbildungsthema: ,Kommunikation technisch* * Teilnehmer
14.00 - 14.50 Ausbildungsthema: ,,Gefahren im Gleisbereich* * Teilnehmer
15.00 — 15:50 Ausbildungsthema: ,Gerate und Hilfsmittel fur den * Teilnehmer
Tunneleinsatz*
16.00 — 16:50 Ausbildungsthema: ,Schlauchmanagement® * Teilnehmer
17.00 — 17:50 Ausbildungsthema: ,Strukturkuhlung* * Teilnehmer
17.50 — 18:00 Abschluss 1. Tag Lehrsaal
Ausbilder

* Die Unterrichtseinheit wird von den Teilnehmern gestaltet und durchgefiihrt. Die Teilnehmer erhalten von den Ausbildern
im Anschluss ein Feedback
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2. Tag

Uhrzeit Thema Ort / Ausbilder/ Referent
08:00 — 08:50 Ausbildungsthema: ,Ldschen - im Stral3entunnel” * Tei
eilnehmer
09:00 - 09:50 Ausbildungsthema: ,Léschen - im Bahntunnel* * Tei
eilnehmer
10:00 - 10:50 Ausbildungsthema: ,Erkunden - Bahntunnel® T
Teilnehmer
11:00 - 11:50 Ausbildungsthema: ,Erkunden - StralBentunnel® * Tei
eilnehmer
11:50 - 13:00 Mittagspause
13:00 - 13:50 Ausbildungsthema: ,Suchen und Retten - im T
“ Teilnehmer
StraRentunnel
14:00 - 14:50 Ausbildungsthema: ,Suchen und Retten - im .
. Teilnehmer
Bahntunnel
15.00 - 15.50 Ausbildungsthema: ,Markierleuchten / T
. “ Teilnehmer
Kennzeichnungs-leuchten
16.00 - 16.50 Ausbildungsthema: ,Tunnelinfrastruktur* * Tei
eilnehmer
16.50 - 17.00 Abschluss 2. Tag

Lehrsaal

* Die Unterrichtseinheit wird von den Teilnehmern gestaltet und durchgefiihrt. Die Teilnehmer erhalten von den Ausbildern
im Anschluss ein Feedback

3. Taq
Uhrzeit Thema Ort / Ausbilder/ Referent
08:00 — 08:50 Planspiel: Themenfokus ,Grundtaktik Tunneleinsatz* * Tei
eilnehmer
09:00 — 09:50 Planspiel: Themenfokus ,Wasserversorgung*® * Tei
eilnehmer
10:00 - 10:50 Planspiel: Themenfokus ,Schadstoffe im Tunnel® * To
eilnehmer
11:00 - 11:50 Planspiel: Themenfokus ,Tunnelluftung und * Tei
. . « eilnehmer
Luftungsunterstutzung
11:50 - 13:00 Mittagspause
13:00 - 13:50 Planspiel: Themenfokus ,Einsatzfuhrung® * Tei
eilnehmer
14:00 - 14:50 Planspiel: Themenfokus ,Kommunikation® . T
Teilnehmer
15.00 — 16:00 Zusammenfassung und Abschluss

Lehrsaal
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Lernergebnisiiberpriifung
Praktische Prufung

Die Priufung basiert auf der Basisausbildung fiir Besatzungen von
Feuerwehrfahrzeugen Brandbekampfung in Eisenbahntunneln, der
Basisausbildung fiir Besatzungen von Feuerwehrfahrzeugen Brandbekampfung in
StraBentunneln sowie der Ausbildung fiir Einsatzleiter bei StraBen- und
Eisenbahntunneln. Den Teilnehmern werden Ausbildungsthemen zugeteilt, welche in
der Rolle des Ausbilders vorbereitet, durchgefiihrt und nachbesprochen werden missen.
Als inhaltliche Basis dafiir werden die Beschreibungen der Unterrichtseinheiten aus den
vorangegangenen Ausbildungsteilen herangezogen. Der flir das Modul verantwortliche
Trainer beobachtet die Teilnehmer in der Rolle des Ausbilders und fiihrt die Bewertung
durch. Es ist auch zu Uberprifen, ob die Lerninhalte und Lernziele gemals der

Beschreibung der entsprechenden Unterrichtseinheiten vermittelt wurden.

Die Trainer haben bei der Prifungsdurchfiihrung und Beurteilung auf eine einheitliche und

faire Beurteilung zu achten.

Die Prufung wird als positiv gewertet, wenn zumindest 65% der Gesamtpunktezahl

erreicht wurde.
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Teilbereiche der praktischen Prifung

Praktische Ausbildungs- Lernergebnis
Kompetenzen nicht Teilweise | .
erreicht erreicht
e eine Ausbildung (Kurs, Lehrgang)
laut Lehreinheitenbeschreibung
planen und entwickeln 1 Punkt | 2 Punkte 3 Punkte
C e das vorhandene Wissen der
S| Gidaxische vorgehen an dis
c i i [
= § Bedurfnisse der Zielgruppe 1Punkt | 2 Punkte 3 Punkte
o entsprechend anpassen.
DE
tE
w % e die Teilnehmer durch eine
[ Lehreinheit flihren 1 Punkt | 2 Punkte 3 Punkte
g
e eine Ausbildungseinheit laut
Lehreinheitenbeschreibung
durchflihren und reflektieren 1Punkt | 2 Punkte 3 Punkte
e die Anwendung von
Ausbildungsmethoden und wahlt
e die teilnehmeradaquate Methode 1 Punkt | 2 Punkte 3 Punkte
S aus
P
S % e die Uberwachung und Beurteilung
No der Ausbildungssituation
293 hinsichtlich méglicher Gefahren
- T
25 und fiir die Teilnehmer wahrend TPunkt | 2Punkte | 3 Punkte
EE der Ausbildung
x 2
F:J e Evaluierung des
. Ausbildungsbereiches und der
A Bedingungen hinsichtlich der 1 Punkt | 2 Punkte 3 Punkte
Sicherheit
Summe der Einzelbewertungen >

Gesamtpunkte Zahl
e 2> 14 Punkte bestanden
e < 14 Punkte nicht bestanden
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ECVET-Bewertung

ECVET zur Forderung von Mobilitdt und lebenslangem Lernen

Das Europaische Leistungspunktesystem fir die Berufsbildung (ECVET) ist ein
technischer Rahmen fir die Anrechnung, Anerkennung und gegebenenfalls
Akkumulierung der Lernergebnisse, die eine Einzelperson im Hinblick auf den Erwerb
einer Qualifikation erreicht hat." Dies soll insbesondere durch die strukturierte
Beschreibung von Qualifikationen in Einheiten von Lernergebnissen erfolgen, die eine
starkere Transparenz und bessere Vergleichbarkeit im Bereich der Berufsbildung durch
die Verwendung einer ,gemeinsamen Sprache“ ermdglicht, sowie durch die strukturierten
Prozesse und Vereinbarungen zwischen den Beteiligten, die die Grundlage fir

gegenseitiges Vertrauen bilden.

Die Anwendungsmoglichkeiten von ECVET werden vor allem im Bereich der

grenzuberschreitenden Mobilitat und im Bereich des lebenslangen Lernens gesehen:

o ECVET tragt einerseits dazu bei, die im Rahmen grenziberschreitender Mobilitat in
der Berufsbildung erworbenen Kenntnisse, Fertigkeiten und Kompetenzen sichtbar zu
machen und — basierend auf ihrer Feststellung und Beurteilung im Ausland — ihre
Anerkennung im Inland zu erleichtern. Damit sollen im Ausland gemachte
Lernerfahrungen besser in die berufliche Aus- oder Weiterbildung integriert werde
kénnen.

e Andererseits kann ECVET dafur genutzt werden, Programme und Ausbildungswege,
die zum Erwerb einer Qualifikation fuhren, flexibler zu gestalten und die
Rahmenbedingungen fir lebenslanges Lernen zu verbessern. ECVET kann somit die
Anerkennung von Lernergebnissen, die von Lernenden in unterschiedlichen
Umfeldern erworben werden, erleichtern: sei es in verschiedenen Léandern,
Institutionen oder Systemen (z.B. Aus- oder Weiterbildung) oder auch im Rahmen
formaler, nicht-formaler oder informeller Lernkontexte.

' Empfehlung des Europaischen Parlaments und des Rates vom 18. Juni 2009 zur Einrichtung eines Europaischen

Leistungspunktesystems fiir die Berufsbildung (ECVET)

Quelle:  https://www.na-bibb.deffileadmin/user upload/na-

bibb.de/Dokumente/02 Berufsbildung/01_Mobilitaet/08 ECVET/Implementing ECVET.pdf
(aufgerufen am 08.02.2021)
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Bewertung der Ausbildung

Prasenzausbildung an einer Feuerwehrausbildungsstatte:

Die dreitdgige Prasenzausbildung beinhaltet alle beschrieben Lerneinheiten und die
praktische Prufung. Dafur werden 24 Lehreinheiten gemaR eingefligtem Stundenplan

fur die gesamte Durchfiihrung bendtigt.

Mit der positiven Absolvierung der praktischen Prifung ist der Kurs ,Train the Trainer
fur Feuerwehrausbilder bei Brandereignissen in Eisenbahn- und Stralentunnels®

abgeschlossen.

Diese Ausbildung wird 1. ECVET-Punkt bewertet.
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Zertifikat

Jeder Teilnehmer erhalt nach der positiven Absolvierung der praktischen Prifung ein
Zertifikat. Die folgenden Punkte mussen am Zertifikat angefuhrt sein:

Bescheinigung der Teilnahme

Veranstaltung: Train the Trainer fir Feuerwehrausbilder bei Brandereignissen in

Eisenbahn- und Strallentunnels

Ort der Ausbildungsstatte: z.B. Landes-Feuerwehrschule Tirol, Telfs
Datum: z.B. 02.-04.09.2022

Name des Teilnehmers: z.B. Mst. Ing. Gerhard Schopf

Ort der Beschaftigung: z.B. Feuerwehr Silz

ECVET-Punkte: 1

Er/Sie kennt:
e die Grundlagen der Didaktik und die verschiedenen Planungselemente

o diverse Ausbildungsmethoden fir die theoretische und praktische Ausbildung

Der Teilnehmer kann:

e eine Ausbildung (Kurs, Lehrgang) laut Lehreinheitenbeschreibung planen und
entwickeln

e das vorhandene Wissen der Zielgruppe analysieren und das didaktische Vorgehen an
die Bedurfnisse der Zielgruppe entsprechend anpassen.

e die Teilnehmer durch eine Lehreinheit fuhren

¢ eine Ausbildungseinheit laut Lehreinheitenbeschreibung durchfihren und reflektieren

Der Teilnehmer beherrscht:

o die Anwendung von Ausbildungsmethoden und wahlt die teilnehmeradaquate
Methode aus

e die Uberwachung und Beurteilung der Ausbildungssituation hinsichtlich maglicher
Gefahren und fiir die Teilnehmer wahrend der Ausbildung

e Evaluierung des Ausbildungsbereiches und der Bedingungen hinsichtlich der
Sicherheit

Signatur: Bestatigung (Stempel, Unterschrift) der Ausbildungsstatte
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